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5.1. Scenariusze rozwoju systemu mobilnosci Bydgoskiego Obszaru

Funkcjonalnego

Analiza scenariuszy zostata przeprowadzona jako prezentacja trzech wariantéw rozwoju
systemu mobilnosci Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Rozwazane scenariusze réznig sie
miedzy sobg zakresem wdrazanych projektow/dziatan, ktére przede wszystkim zaleig od
mozliwosci finansowych samorzagdéw wchodzacych w sktad Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego opracowania zostaty
przeanalizowane nastepujgce scenariusze rozwoju:

1. Scenariusz 1 (umiarkowany) — scenariusz zaktada, ze gminy tworzace Bydgoski
Obszar Funkcjonalny zrealizujg obecne plany rozwoju infrastruktury zaréwno liniowej
jak i punktowej zorientowanej na rozwdj zrownowazonej mobilnosci. Scenariusz
zaktada dostgp do petnej palety srodkéw zewnetrznych, jednakze skutki obecnych
kryzysow spowoduja, iz realizacja zamierzen inwestycyjnych wykraczajacych poza
obecne plany samorzaddw bedzie mocno utrudniona.

2. Scenariusz 2 (pesymistyczny) — scenariusz zaktada, iz mozliwosci finansowe gmin
tworzacych Bydgoski Obszar Funkcjonalny bedg mniejsze niz w scenariuszu 1
w wyniku  ograniczonego dostepu do funduszy zewnetrznych, kryzysu
spowodowanego pandemig COVID-19 oraz toczacg sie wojng w Ukrainie. W wyniku
ograniczenn finansowych zostanie zmniejszony front dziatad inwestycyjno-
organizacyjnych planowanych do realizacji w ramach Scenariusza 1 spowalniajac
tempo wdrazania postulowanych zmian.

3. Scenariusz 3 (optymistyczny) — scenariusz zaktada petny dostep gminy tworzacych
Bydgoski Obszar Funkcjonalny do szerokiego katalogu funduszy zewnetrznych oraz
w dtuiszej perspektywie czasu minimalne negatywne oddziatywanie kryzysow
spowodowanych pandemig COVID-19 oraz wojna. Scenariusz przewiduje realizacje
tych samych zadan co scenariusz 1 ale rozszerzonych o kluczowe pakiety projektéw
opisanych w rozdziale 7. Scenariusz zaktada réwniez korzysci wynikajace z wtasciwej
korekty zarzadzania obszarem BydOF. Samorzady BydOF zaczng ze sobg Sciélej
wspotpracowac. Dotychczasowe nieskoordynowane dziatania i bilateralne formy
wspotpracy dotyczace organizowania transportu publicznego na terenie BydOF
zostang zastgpione spdjnym systemem transportowym dla catego obszaru
funkcjonalnego. Jednak prawdziwym przetomem bedzie integracja planowania
przestrzennego na poziomie BydOF, dzigki czemu planowanie rozwoju bedzie
odbywac¢ sie w bardziej przewidywalnym srodowisku, a struktura przestrzenno-
funkcjonalna BydOF stanie sie bardziej racjonalna i efektywna.

Dla kazdego z tak zdefiniowanych scenariuszy zostaty utworzone numeryczne modele
symulacyjne, ukazujgce rozktad ruchu na sieci transportowej w trzech prognozowanych
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horyzontach czasowych, obejmujacych lata: 2030, 2035 oraz 2040. Whnioski z procesu
modelowania scenariuszy zostaty opisane w rozdziale 7.5. Ponizej, w tabeli 5, przedstawiono
szacunkowe koszty realizacji kazdego z trzech analizowanych scenariuszy. Zatgcznik D zawiera
opis przyjetych zatozen do szacowania kosztéw oraz szczegétowe wyliczenia dla ponizszych

kwot’.

Tabela 5. Zestawienie szacunkowych kosztéw realizacji kazdego ze scenariuszy

Scenariusz 3 (optymistyczny)

Scenariusze Lata 2022-2028 Lata 2029-2037
Scenariusz 1 (umiarkowany) 753 903 609,08 zt 1443 350 482,67 zt
Scenariusz 2 (p_e'symistyczny) - 588 364 468,62 z - 1117611302,29 2t

947 770 434,06 zt

1960 278 943,38 zt

Zrédto: opracowanie wtasne

7 Szacunkowe kwoty dotycza tylko inwestycji publicznych realizowanych przez samorzady BydOF.
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6. Wizje, cele i pakiety
dziatan
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6.1 Wizja

Wysoka jakos¢ zycia i konkurencyjnosé Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego osiagniete poprzez
wykreowanie srodowiska o zrownowazonej mobilnosci
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Realizacja okreélonej wizji wymaga skupienia uwagi na zaprezentowanych 4 celach
strategicznych. Uwzglednianie zatozen kazdego z tych celéw jest konieczne dla osiggniecia
srodowiska charakteryzujacego sie zréwnowazong mobilnoscia. Wszystkie dziatania wdrazane
w ramach niniejszego Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego szczegdlnie powinny opiera¢ sie na synchronizacji dziatan w obszarach
tematycznych okreslonych tymi celami strategicznymi.

Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy

Podstawa wtasciwego funkcjonowania BydOF powinien by¢ zintegrowany system
transportowy, charakteryzujacy sie efektywnoscia dziatania transportu zbiorowego i spéjnego
z nim transportu indywidualnego. Wysoka sprawnos¢ systemu transportowego powinna
zosta¢ osiggnieta w catym Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, przy jednoczesnym
zachowaniu stabilnych powiazan z zapleczem regionalnym oraz istotnymi o$rodkami miejskimi
w kraju i zagranica. Zintegrowany system transportowy jest rozumiany jako spdjna sieé
posiadajgca infrastrukture w postaci zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Takie wezty
powinny charakteryzowac sie rézng ranga, integrujgc mozliwie jak najwiecej $rodkow
transportu, promujgc przy tym przede wszystkim korzystanie z transportu zbiorowego
(autobusowego, tramwajowego, a takie kolejowego). Takie zintegrowane wezty
przesiadkowe powinny by¢ ze sobg powigzane z siecig drég dla rowerdw, a takze zapewnia¢
sprawne przesiadki, chociazby dzieki rozwojowi infrastruktury parkingéw Park&Ride.

Tworzenie jednolitej i powszechnie dostepnej sieci parkingéw P&R na terenie catego
obszaru BydOF powinno by¢ przeprowadzone w petnej integracji taryfowej z systemem
transportu publicznego. Infrastruktura parkingéw Park&Ride powinna by¢ budowana wedtug
jednolitych standardow, a korzystanie oparte na prostych zasadach iintuicyjnosci. Takie
parkingi powinny by¢ réwniez wyposazone w zadaszone miejsca postojowe dla roweréw
(Bike&Ride), stanowiac integralng cze$¢ weztéw przesiadkowych. Istotne jest takie
wyposazenie parkingdw Park&Ride w stacje tadowania pojazdéw elektrycznych. Dla
zapewnienia jednolitej identyfikacji wizualnej, wskazane jest odpowiednie oznakowanie
parkingow Park&Ride przy weztach przesiadkowych. Istotne jest takie zapewnienie
infrastruktury dla takich srodkéw transportu jak hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu
osobistego (UTO) oraz zapewnienie kompatybilnosci z systemami pojazdéw wypoiyczanych.
Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny takie stanowi¢ wazne punkty stycznosci dla
systemu rowerowego, ktory na krotkich odlegtosciach moze stanowié wygodny $rodek
transportu z terendw zabudowanych oddalonych od wezta. Dodatkowo dojazd rowerowy do
miejsc weztowych powinien by¢ mozliwy na jak najdtuzszym odcinku drogami dla rowerdw,
z ktére powinny by¢ bezposrednio powigzane z weztami przesiadkowymi. Waine jest takze
zadbanie o funkcjonalno$¢ architektoniczng i uzytecznos$é realizowanych weztéw.
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Dla uzyskania integracji organizacyjnej nalezy wypracowaé wspdlne rozwigzania
taryfowe i jednolity system informacji pasazerskiej dla catego transportu zbiorowego
w BydOF. W celu integracji istniejagcej i planowanej siatki potaczern wskazuje sie
wypracowywanie wzajemnych porozumient i uméw w przypadku obstugi poszczegélnych
elementow siatki potgczer przez réinych zarzadcéw lub tworzenie nowych, wspdlnych
struktur instytucjonalnych. Celem jest zintegrowanie siatki potgczen w zakresie parametréw
handlowych, technicznych i eksploatacyjnych. Jako warto$é dodang integracji wskazuje sie
wyposazenie siatki potgczen w informacje utatwiajace korzystanie z transportu publicznego,
w szczegolnosci w zakresie taryf biletowych, rozktadéw jazdy czy miejsc dogodnych
przesiadek, a takze udogodnieniach dla osdb o ograniczeniach ruchowych. Istotnym
dziataniem w ramach tego celu strategicznego jest réwniez usprawnienie dziatania
zintegrowanej sieci pofgczen transportu publicznego. Jako takie usprawnienie rozumie sie
wszelkie dziatania majace na celu poprawe parametréw komunikacyjnych (rozwigzania
inwestycyjne jak i systemowe z dziedziny IT), integracje taryfowo — biletowg (wspélne
rozliczenia, wspdlne bilety, wspoélne kanaty dystrybucji biletéw), poprawe bezpieczedstwa,
tatwa zmiang srodka transportu oraz systemy informacyjne. Przyjecie wspdlnie
wypracowanych zasad zarzadzania transportem publicznym w obszarze BydOF pozwoli na
lepsze dostosowanie sieci potgczern do potrzeb mieszkaficéw, a takie zoptymalizowanie
autobusowej sieci migdzygminnej. Dziataniami komplementarnymi do usprawnien
organizacyjnych i ruchowych musza by¢ inwestycje zwiekszajgce sprawnodci i komfort
podrézowania, a w szczegdlnosci: zakupy niskopodtogowego nowoczesnego taboru
tramwajowego, nisko i zeroemisyjnego taboru autobusowego oraz infrastruktury niezbednej
dla obstugi i utrzymania tego taboru w sprawnosci i gotowosci technicznej (zajezdnie), jak tez
infrastruktury tankowania/tadowania.

Bydgoski Obszar Funkcjonalny posiada dos¢ rozwiniety uktad istniejgcych linii
kolejowych, jednak posiada on stosunkowo stabe powigzanie z istniejacg strukturg
funkcjonalno-przestrzenng. Bydgoszcz wraz ze swoim zapleczem regionalnym posiada
potencjat demograficzny, aby docelowo oprze¢ system transportowy BydOF na transporcie
kolejowym, w samej Bydgoszczy $cisle powigzany z transportem tramwajowym. Jednak
stworzenie bazowego szkieletu dla takiego systemu wymaga czasu oraz znaczacych nakfadéw
finansowych, a takze dziatan wykraczajacych poza granice BydOF, tak aby objaé swoim
zasiggiem wigcej istotnych osrodkéw miejskich potozonych wokét Bydgoszczy, ktére posiadaja
wigkszy potencjat do generowania znaczacych potokéw pasazeréw. Dlatego w pierwszej
kolejnosci nalezy podja¢ dziatania w zakresie utworzenia spéjnej sieci miedzygminnych
i migdzypowiatowych linii autobusowych oraz aglomeracyjnej sieci drég dla roweréw, majac
na wzgledzie dazenie do wigkszego wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
aglomeracyjnych w kolejnych dekadach. Powodzenie dziatai w celu osiggniecia
satysfakcjonujacego poziomu systemu transportowego wymaga odpowiedniej integracji
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wszystkich podsystemow transportowych. Ponadto, niezwykle istotne jest znalezienie balansu
miedzy zapewnieniem odpowiedniej dostepnosci a efektywnoscig ekonomiczng. Natomiast
wszelkie projekty infrastrukturalne muszg by¢ uzasadnione istotnymi korzyéciami
spotecznymi.

Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

Stworzenie efektywnego systemu transportowego jest determinowane racjonalnym
planowaniem przestrzennym. W zharmonizowanym Srodowisku instytucjonalnym, skutecznie
zarzgdzajgcym zintegrowanym planowaniem procesow rozwoju w wymiarze przestrzennym
na terenie catego BydOF, moina zaczgé tworzy¢ efektywny system transportowy. Dlatego
planowanie przestrzenne i planowanie transportowe nalezy uzna¢ za podstawowe obszary
dziatania, ktére bedy podstawa dla osiggniecia srodowiska o zréwnowazonej mobilnosci.
Podstawag tego celu strategicznego jest planowanie wtasciwego zagospodarowania obszaréw
zurbanizowanych, charakteryzujacego sie efektywnoscia iwzajemnym powigzaniem
sgsiednich obszardw, jak tez ich wyposazenie w odpowiednig infrastrukture spoteczna, tak aby
zmniejszy¢ zapotrzebowanie na podroéze. W przypadku koniecznych podrézy, nalezy dazy¢ do
takiego zagospodarowania obszaru, aby dominujgcymi $rodkami transportu byty $rodki
transportu zbiorowego, w tym zeroemisyjny transport zbiorowy, a w nastepnej kolejnosci
pozostate zeroemisyjne srodki transportu. Racjonalne planowanie przestrzenne powinno
takze uwzgledniac szereg dziatar zapobiegajgcych rozlewaniu sie zabudowy, ktéra prowadzi
m.in. do wzrostu kosztochtonnosci transportu oraz budowy i utrzymania infrastruktury
technicznej.

Samorzady gminne posiadajg istotne prerogatywy w zakresie ksztattowania tadu
przestrzennego, takie jak uchwalanie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego
(mpzp) i wydawanie decyzji o warunkach zabudowy. Proces inwestycyjny na terenach
nieobjetych mpzp odbywa sie na podstawie decyzji o warunkach zabudowy, ktére nie musza
by¢ spdjne z zapisami studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy. Przyczynia si¢ to do zwigkszania powierzchni terendw, ktére poddawane s3g presji
urbanizacyjnej, tworzac duze obszary rozproszonej zabudowy mieszkaniowej, m.in.
utrudniajac utworzenie efektywnego systemu transportu publicznego. Istotna czeéé
powierzchni gmin BydOF jest pokryta mpzp, co ogranicza stosowanie decyzji o warunkach
zabudowy. Jednak mpzp niekoniecznie muszg byé skutecznym narzedziem kreowania tadu
przestrzennego. W obowigzujgcych mpzp czesto istnieje znaczgca nadpodai gruntow
budowlanych, co w praktyce takze prowadzi do rozpraszania zabudowy i powstawania
nieefektywnych struktur osadniczych.®

8 Sleszyniski, P., Kukotowicz, P., 2021, Spofeczno-gospodarcze skutki chaosu przestrzennego, Polski Instytut Ekonomiczny,
Warszawa.
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Niekontrolowana suburbanizacja na obszarze BydOF jest problemem wymagajacym
naprawy, pomimo funkcjonowania obecnych uwarunkowan prawnych, ktére nie utatwiajg
tego typu interwencji®. W strefie podmiejskiej konieczne jest takie kierunkowanie proceséw
urbanizacyjnych, zeby samochdd osobowy nie byt najatrakcyjniejszym (a czasami wrecz
jedynym mozliwym) $rodkiem transportu. W celu przetamania uzaleinienie wielu
mieszkafcow od wtasnego samochodu, na terenie BydOF nalezy promowa¢ rozwéj zabudowy
zgodnie z zatozeniami Transit Oriented Development. Jest to koncepcja zaktadajaca rozwdj
zabudowy w oparciu o wysoky dostepnos¢ transportu zbiorowego, dzieki wysokiej
koncentracji zabudowy wokét wezta komunikacyjnego. Jednoczesnie nalezy wprowadzaé
strefy ciszy urbanizacyjnej charakteryzujace sie zakazem zabudowy, tak aby powstrzymac
dalsze kosztowne rozlewanie sie zabudowy, ktére negatywnie oddziatuje takie w aspekcie
srodowiskowym.

Harmonizacja rozwoju struktury przestrzennej na terenie catego BydOF jest koniecznym
warunkiem dla osiggniecia efektywnego systemu transportowego. Stworzenie systemu
transportowego charakteryzujgcego sig zréwnowazong mobilnoscia nie jest mozliwe
w obszarze charakteryzujgcym sie niezréwnowazonym zagospodarowaniem przestrzennym.
W zwigzku z tym, aspekt ten wymaga uporzadkowania na poziomie obszaru funkcjonalnego,
czemu miatoby stuzy¢ opracowanie Modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego, ktéry bytby wytyczng dla korekty obecnych zapiséw gminnych
dokumentdéw planistycznych. W oparciu o taki dokument bytoby mozliwe zaprojektowanie
systemu transportowego na zasadach zréwnowazonej mobilnosci.

Istotnym zadaniem jest takze koordynacja zarzadzania infrastrukturg i ustugami na styku
roznych zarzadcéw. Warto wykorzystywaé dotychczasowe doswiadczenia instytucjonalne
zwigzane z wypracowywaniem i wdrazaniem rozwigzan z zakresu mobilnosci, ktére do tej pory
zostaty osiggnigte w innych obszarach funkcjonalnych Polski i Europy, ale przede wszystkim
nalezy mie¢ swiadomos$¢ unikatowej specyfiki BydOF, przyjmujgc do realizacji rozwigzania
dopasowane do potrzeb, wyzwan i uwarunkowar wtasnie tego obszaru funkcjonalnego.
Nalezy takie skutecznie lobbowaé na poziomie krajowym w zakresie zabiegania o duze
inwestycje infrastrukturalne, wspomagajace zréwnowazong mobilno$¢ na terenie BydOF.

Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego oddziatywania na $rodowisko

Dobrze zorganizowany i efektywny transport zbiorowy powinien przejmowa¢ istotng
czed$¢ podrozy, ktére do tej pory odbywaty sie z wykorzystaniem wtasnego samochodu.
Ograniczenie liczby podrdzy indywidualnym transportem samochodowym miatoby pozytywny
wptyw na S$rodowisko naturalne i ochrone klimatu. Gtéwnym zatozeniem tego celu

9 W tym miejscu nalezy wspomnie¢ iz obecnie procedowane s3 zmiany ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym co stanowi szanse na odwrdcenie tego trendu.
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strategicznego jest zacheta, a czasami wrecz wymuszenie zmiany zachowan komunikacyjnych
na takie, aby realizowane podrdze odbywaly sie ze zminimalizowanym oddziatywaniem na
srodowisko. Jako realizacje tego celu wskazuje sie projektowanie obszaréw o ograniczonej
(czgsciowo lub catkowicie) dostepnosci dla pojazdéw samochodowych wraz z jednoczesna
promocjg transportu zbiorowego i rowerowego. Kluczowym dziataniem jest rozwdj drdg dla
rowerow, ktéry powinien by¢ zintegrowany z pozostatymi podsystemami transportowymi. Nie
powinny powstawac tylko typowo rekreacyjne trasy rowerowe, ale gféwnie te, ktdre
pozwalajg na realizacje codziennych podrézy o charakterze podstawowym (np. praca, szkota,
kultura, itd.).

Trwajaca transformacja energetyczna istotnie wptynie na system transportowy, dlatego
w niniejszym dokumencie podkreslono zapisy dotyczace zeroemisyjnosci transportu na rzecz
poprawy jakosci $rodowiska. Na terenie BydOF bedg wspierane inwestycje w zeroemisyjny
tabor transportu publicznego (wodorowy lub elektryczny) wraz z budowg infrastruktury do
obstugi pojazdéw o takim napedzie. Rozwdj e-mobilnych $rodkéw transportu pozwoli
ograniczy¢ presje srodowiskowa sektora transportu. Wsrdd kierunkow dziatarh w tym obszarze
nalezy wymieni¢ chociazby rozwijanie stacji i punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych,
zachecanie mieszkaricéw do korzystania z e-mobilnych srodkéw transportu, rozwdj systemow
wypozyczalni roweréw (takze z wykorzystaniem rowerdw elektrycznych) oraz urzadzen
transportu osobistego (UTO). Ponadto nalezy wspiera¢ rozwdj elektromobilnosci poprzez
bezptatne lub preferencyjne parkowanie w strefach pfatnego parkowania, wyznaczanie
specjalnych miejsc parkingowych dla samochoddw elektrycznych czy preferencyjne stawki
dzierzawy terenu pod stacje tadowania.

Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczenstwa

Wysoki poziom szeroko pojetego bezpieczeristwa jest obecnie jednym z gtéwnych
priorytetdw w procesach organizowania zycia spotecznego. W PZMM BydOF zaklada sie
dazenie do jak najwyiszego poziomu bezpieczenstwa przede wszystkim w obszarze ruchu
drogowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych uczestnikéw ruchu, a takze
bezpieczenstwa osobistego w przestrzeni publicznej oraz bezpieczeristwa danych i wizerunku.

Niniejszy cel strategiczny obejmuje dziatania majgce na celu minimalizacje ruchu
samochodowego w centrach osiedli i miejscowosci. W ramach inwestycji majgcych na celu
zwigkszanie bezpieczestwa, wskazane jest tworzenie stref z zakazem ruchu samochodowego
(strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy ,Tempo 30”). Tego typu zmiany muszg by¢
realizowane w taki sposdb, aby nie doprowadzi¢ do zmniejszenia ogdlnej dostepnosci
obszaréw objetych takimi ograniczeniami. Rekomenduje sie takie realizacje projektéw
dedykowanych poszczegélnym typom struktur urbanistycznych (osiedla, mate miasta, wsie),
ktdre maja odmienng specyfike przemieszczania sie, obcigzenia ruchem oraz skale i funkcje
zabudowy.
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Poprawa bezpieczeristwa na drogach publicznych przeznaczonych dla pojazdéw
samochodowych i rowerdw, a takie innych srodkéw transportu jest istotnym elementem
z punktu widzenia mobilnosci mieszkaricow. W ramach dziatan w tym obszarze nalezy
przeprowadzi¢ audyt najbardziej niebezpiecznych miejsc, w konsekwencji doprowadzajac do
ich przebudowy, co powinno przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczby wypadkéw. Wazny jest
takze rozwdj infrastruktury tzw. ,pierwszej i ostatniej mili”, obejmujacej m.in. bezpieczne
dojscia do przystankow transportu publicznego.

Witasciwie funkcjonujacy system transportowy pozytywnie wptywa na komfort zycia
mieszkaricow. Brak dobrej oferty komunikacji publicznej w gminach obszaru funkcjonalnego
jest przyczyng nie tylko wykluczenia komunikacyjnego, ale takie znacznego ograniczenia
dostepu do ustug publicznych (takich jak edukacja, stuzba zdrowia itp.), a skutki tego stanu
szczegodlnie dotykajg mtodziez, osoby starsze i osoby ze szczegdlnymi potrzebami. Istotne jest
podjecie dziatan z zakresu ergonomii i dostepnosci transportowej, gdzie powainym
wyzwaniem jest kreowanie tzw. przyjaznej przestrzeni, m.in. zwiekszajacej dostep do
transportu publicznego. Ponadto dobrze zaprojektowana przestrzen publiczna przyczynia sie
do zwiekszenia poczucia bezpieczedstwa wsrdd mieszkancow.

Rozwdj nowoczesnych technologii w dziedzinie transportu przynosi liczne korzysci,
zaréwno dla pasazeréw, jak i dla podmiotéw odpowiedzialnych za organizacje systemdw
transportowych. Dzieki wdrazaniu innowacyjnych rozwigzan mozliwe bedzie usprawnienie
dziatania poszczegdlnych elementéw systemu transportowego na terenie BydOF.
Implementacja systemdw zarzadzania ruchem zoptymalizuje wykorzystanie sieci
transportowych, jednoczesnie przyczyniajac sie do zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa
wszystkich uczestnikéw ruchu. Stworzenie jednolitego i zintegrowanego systemu informacji
pasazerskiej poprawi komfort podrézy. Cyfryzacja ma stuzy¢ szacowaniu poziomu obcigzer
transportu publicznego oraz identyfikacji obszarow problemowych i preferencji mieszkacow,
co bedzie stuzy¢ biezgcemu zarzadzaniu ruchem oraz eliminowaniu zagrozen. Wdrazanie
rozwigzan z zakresu cyfryzacji wigie sie ze zbieraniem duzej liczby danych, dlatego w takich
okolicznosciach niezwykle wazne jest zapewnienie ich anonimizacji oraz ochrona wizerunku
i danych osobowych uzytkownikdw systemu transportowego i przestrzeni publicznej.
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6.2 Cele szczegodtowe i pakiety dziatan

Rozwinigciem celow strategicznych sg cele szczegdtowe, do ktérych przypisane zostaty
tzw. pakiety dziatan. Cele szczegétowe bezposrednio odnosza sie do ksztaftowania
zrownowazonej mobilnosci w sposdb interdyscyplinarny — faczgcy kwestie zwigzane
z transportem i planowaniem przestrzennym, a wiec z jednej strony zapewniajacy rozwdj
alternatywy dla motoryzacji indywidualnej, azdrugiej strony zapewniajacy tworzenie
obszardow o wysokiej jakosci zycia.

Cele szczegotowe

Sprawny i zintegrowany system

Cel strategiczny 1: transportowy

Cele szczegétowe:

1.1. Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu samorzadowym i ponadlokalnym dla sprawnej
realizacji zadan aglomeracyjnych w zakresie transportu
Rozszerzenie wspdfpracy zespofdw utworzonych w poszczegdlnych jednostkach samorzgdu
terytorialnego, zrzeszonych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, zajmujgcych sie kwestiami
planowania, organizowania i zarzqdzania publicznym transportem zbiorowym.

1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego
Stworzenie atrakcyjnego uktadu komunikacji zbiorowej (0 wysokiej czestotliwosci kursowania,
skoordynowanych odjazdach, krétkim czasie podrdzy, wysokim komforcie podrézowania,
rozwinietej informacji pasazerskiej), tak aby podréz transportem zbiorowym byta
konkurencyjna w stosunku do innych srodkéw transportu

1.3. Zwiekszenie atrakcyjnosci infrastruktury transportowe;j
Wdrozenie na sieci transportowej takich rozwiqzari geometrycznych i funkcjonalnych, aby
sprzyjata ona osigganiu wtasciwych parametréw eksploatacyjnych i byta przyjazna dla
uzytkownikéw (brak przeszkod fizycznych, przejrzystos¢ rozwigzan, poczucie komfortu
i wygody, itd.)
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1.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w sektorze mobilnosci
Zaimplementowanie rozwiqzant z zakresu Inteligentnych Systemdw Transportowych na
potrzeby osiqgania wtasciwych parametréow komunikacyjnych i eksploatacyjnych,
wspomagania kierujgcych pojazdami, zarzqdzania flotq pojazddw, rozszerzenia i unifikacji
systemow informacji pasazerskiej, utworzenia wygodnej i dostepnej sieci dystrybucji biletow
itp.

Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

Cele szczegdtowe:

2.1. Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu samorzagdowym dla sprawnej realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie planowania przestrzennego
Rozszerzenie wspdfpracy zespofow utworzonych w poszczegdlnych jednostkach samorzgdu
terytorialnego, zrzeszonych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, zajmujgcych sie
planowaniem, ksztaftowaniem, zarzgdzaniem przestrzenig publiczng

2.2. Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego
Ksztaftowanie przestrzeni publicznej umozliwiajgcej wygodne, sprawne i szybki dotarcie do
punktow wymiany pasazerdw | weztdw przesiadkowych, a takze planowanie obszaréw
weztow przesiadkowych w sposdb przyjazny dla pasazera jako pieszego

2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej
Ksztaftowanie poszczegdlnych obszardw jako samowystarczalnych, posiadajgcych w swoich
granicach mozliwie duzo potencjalnych celow podrézy zwiqzanych nie tylko z pracq, ale tez
zaspokajaniem wszelkich potrzeb spotecznych (edukacja, rozrywka, kultura, sport, zdrowie,
itd.)

2.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w potaczeniu mobilnosci i Zycia spotecznego
Wdrazanie nowoczesnych rozwigzar (obejmujqgcych funkcjonalnosci z zakresu IT i ITS),
polegajgcych na fgczeniu powszechnie dostepnych ustug zwigzanych z komunikacjg spofeczng,
ptatnosciami, zarzqdzaniem danymi z rozwiqzaniami wdrazanymi w transporcie,
a w szczegdlnosci w transporcie zbiorowym
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Ograniczenie negatywnego oddziatywania na

Cel strategiczny 3:

srodowisko

Cele szczegétowe:

3.1. Ograniczenie niskiej emisji
Zwigkszenie wykorzystania w przewozach zero- lub niskoemisyjnych srodkéw transportowych
oraz rozbudowa infrastruktury wspierajgcej eksploatacje tego typu srodkdw transportowych
- buspasy, torowiska tramwajowe, ciqgi pieszo-rowerowe jtp.

3.2. Zwigkszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej
Zwigkszenie udziatu powierzchni zielonych przy realizacji inwestycji transportowych,
zapewnienie nowych nasadzeri odseparowujgcych ruch pieszo-rowerowy od ruchu ulicznego,
rozwigzarn typu zielone torowiska, wiaty przystankowe, tworzenie ogrodéw spotecznych itp.

3.3. Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody
Rozwdj bfekitno-zielonej infrastruktury w celu zapewnienia ochrony, racjonalnego
gospodarowania wodami opadowymi, a takie przeciwdziatania skutkom zagrozeri
naturalnych

Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczenstwa

Cele szczegétowe:

4.1. Rozszerzenie wspotpracy na szczeblu samorzadowym dla sprawnej realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie bezpieczenstwa
Rozszerzenie wspdtpracy zespotéw utworzonych w poszczegéinych jednostkach samorzgdu
terytorialnego, zrzeszonych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, zajmujgcych sie szeroko
rozumianym bezpieczeristwem

4.2. Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych w ramach PZMM dokumentéw pod
katem poszczegdlnych obszaréw bezpieczerstwa
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Wiqgczenie do procesu projektowania dziafari zwigzanych z badaniem wptywu przyjetych
rozwigzan na poziom bezpieczeristwa: w ruchu drogowym — audyty i ocena bezpieczeristwa
ruchu drogowego; w ksztaftowaniu przestrzeni publicznej — przedstawiciele organéw
zajmujgcych sie porzgdkiem publicznym i behawioryzmem; w ochronie danych i wizerunku —
stuzby informatyczne

4.3. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie BRD, ksztattowania przestrzeni
publicznej oraz IT i ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie
Wdrazanie nowoczesnych rozwigzar w poszczegdlnych obszarach bezpieczeristwa, zwtaszcza
w dziedzinie bezpieczeristwa ruchu drogowego (elementy ostrzegania, poprawiajgce
dostrzeganie, ksztaftowanie tzw. wybaczajgcych rozwigzari geometrycznych), systeméw
ostrzegania i powiadamiania, monitoringu, systemow bezpieczeristwa i ochrony danych

4.4. Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu bezpieczenstwa
Skoordynowanie dziafari zwiqgzanych z utrzymaniem | zarzadzaniem infrastrukturg
transportowq i przestrzeniq publiczng z dziataniami zwigzanymi z monitorowaniem poziomu
bezpieczerstwa, a takze wskazywaniem obszardw i dziatari zmierzajgcych do jego poprawy
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Ponizej opisano charakterystyke przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji
w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym w ramach poszczegdinych pakietéw dziatan.

Nalezy wyraznie podkresli¢, ze w przypadku ubiegania sie przez jednostki samorzgdowe
o dofinansowanie zewnetrzne na realizacje dziatan przyjetych w niniejszym dokumencie
najwazniejsze jest, aby zakres rzeczowy przedsiewzie¢ wpisywat sie w rekomendacje.

Cel szczegoétowy 1.1. Rozszerzenie wspétpracy na szczeblu samorzadowym
i ponadlokalnym dla sprawnej realizacji zadan aglomeracyjnych w zakresie
transportu

Pakiet: WSPOLPRACA

Kluczem do efektywnego prowadzenia polityki zwigzanej z zapewnieniem
zrownowazonej mobilnosci w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym jest utworzenie
wyspecjalizowanych struktur zajmujacych sie zarzadzaniem wyzwaniami aglomeracyjnymi.
Podstawa dziatania powinny by¢ kwestie dotyczace zarzadzania transportem zbiorowym
i komunikacja.

Wspomniane struktury mozna utworzy¢ na réine sposoby, jednak pozgdane jest
opracowanie zespotéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego
skupionych w ramach Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, wspétpracujacych na rzecz
realizacji zintegrowanych zadan transportowych.

Niezaleznie od wybranej w przysztosci formy wspotpracy, nie nalezy pozbawiaé
mozliwoéci zawigzywania przez jednostki samorzadowe lokalnie wspdtpracujgcych zwigzkdw,
np. w celu realizacji zadan transportowych.

Za nadrzedne cele przyjetej wspdtpracy nalezy przyja¢ zapewnienie sprawnego
i zintegrowanego systemu transportowego w catym Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym
(np. poprzez wypracowanie porozumiern dla obstugi poszczegdlnych elementéw siatki
transportowej), czego wyrazem powinna byé spdjna sie¢ transportowa, wyposazona
w zintegrowane wezty przesiadkowe, szereg udogodniern dla podréinych (takze oséb
0 ograniczonej mobilnosci), ujednolicone systemy informacji pasazerskiej, wspdlne systemy
taryfowo-biletowe itd.

Zaimplementowanie w obszarze funkcjonalnym modelu kooperacyjnego dla realizacji
wyzwan aglomeracyjnych jest istotne dla zapewnienia wspdlnego dobra mieszkancow,
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np. poprzez dostosowanie sieci potgczen w transporcie do ich potrzeb, zoptymalizowanie
komunikacji kolejowej i autobusowej miedzygminne;j.

Efekty pakietu dziatar (kamieri milowy): zbudowana struktura organizacyjna w zakresie
zarzqdzania transportem zbiorowym.

Tabela 6. Rekomendacje dotyczqce pakietu Wspofpraca

Rekomendacje i dziatania
e stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdlnych jednostek samorzadowych,
wspotpracujgcych w ramach realizacji zintegrowanych zadan transportowych.

Zrédto: opracowanie wtasne

Pakiet: WIEDZA | DOSWIADCZENIE

Warunkiem skutecznej transformacji dotychczasowych form przemieszczania
w kierunku zréwnowazonej mobilnosci w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym jest
uzupetnianie szeregu dziatan twardych (inwestycyjnych) dziataniami = miekkimi
(nieinwestycyjnymi). Dziatania miekkie umozliwiajg kompleksowe wigczenie ogdtu
interesariuszy w tematyke zrownowazonej mobilnosci, np. w formie zintegrowanych strategii
informacyjnych, kampanii informacyjno-marketingowych dotyczacych realizowanych
projektow, imprez i wydarzen podkreslajacych zalety i wizerunek transportu zbiorowego,
wydarzen publicznych (np. dni bez samochodu), warsztatéow, szkolen i platform
e- learningowych, reklamy w mediach. Wszystkie wskazane przedsiewziecia rodza
koniecznos¢ potgczenia wysitkdw samorzadéw w kreowaniu spdjnej polityki, zaangazowania,
budowania nawykéw i edukowania w zakresie ksztattowania pozytywnych zachowan
komunikacyjnych. Waine jest rowniez doskonalenie umiejetnosci pracownikéw administracji
samorzadowej w sferze zmian i trendéw zachodzacych np. w transporcie i planowaniu
przestrzennym.

W powyisze zadanie wpisuje sie takze koniecznos¢ opracowania zasad dobrych praktyk
i standardéw dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci, czyli takich dziatan, ktére przyniosty
konkretne, pozytywne rezultaty, jak rowniez zawierajgcych w sobie pewien potencjat
innowacji, powtarzalnych i mozliwych do zaimplementowania w warunkach krajowych.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): skuteczne wiqczenie ogotu interesariuszy
w problematyke zréwnowazonej mobilnosci.
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Tabela 7. Rekomendacje dotyczqce pakietu Wiedza i doswiadczenie

Rekomeﬁdacje i dziatania
e udziat we wspdlnych szkoleniach i warsztatach,
* opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardéw.

Zrédto: opracowanie wtasne

Cel szczegotowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego

Pakiet: BADANIA, ANALIZY | OPTYMALIZACJA

Transport zbiorowy stanowi jeden z czynnikéw rozwoju gospodarki oraz przestrzeni
spotfecznej, na ktorej wystepuje — ma za zadanie umozliwi¢ przemieszczanie sie duzej liczbie
0s6b w tym samym czasie. Rodzi to konieczno$¢ prawidtowego zorganizowania oraz
zaplanowania pozadanej sieci transportowej, ktdra pozwoli osiaggnac cele stawiane przed
transportem publicznym na obszarze Aglomeracji.

Witasciwe okreslenie roli poszczegdlnych srodkdw transportu zbiorowego wymusza
koniecznos¢ prowadzenia badann i analiz parametréw ruchowych, handlowych
i eksploatacyjnych dla kazdego z nich, np. parametry techniczne drég, petle nawrotowe, stan
torowisk lub sieci trakcyjnej, wielkosci potokéw pasazerskich itd.

Dla zwiekszenia udziatu przemieszczen $rodkami transportu zbiorowego w stosunku do
podrézy odbywanych samochodem prywatnym wazne jest réwniez opracowywanie
zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy przy wykorzystaniu dostepnych rozwiazan
informatycznych i technicznych. W ramach tego zadania nalezy wdrazaé rozktady jazdy
dostosowane do potrzeb pasazerow (pod wzgledem godzin odjazdéw, czestotliwosci
kursowania), a takze podlegajace wzajemnej synchronizacji (réznych $rodkéw transportu
i roznych przewoznikéw).

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): zidentyfikowane parametry ruchowe, handlowe
i eksploatacyjne niezbedne do kreowania jak najlepszej oferty przewozowe;.
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Tabela 8. Rekomendacje dotyczqce pakietu Badania, analizy i optymalizacja

Rekomendacje i dziatania

* prowadzenie badan i analiz parametréw ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych dla
poszczegdlnych srodkéw transportowych;

e opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadow jazdy;

e wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia zintegrowanych
i optymalnych rozktadéw jazdy uwzgledniajgcych optymalne wykorzystanie zasobdow
(kierujacych i taboru).

Zrédfo: opracowanie wtasne

Pakiet: SYSTEMY WSPIERAJACE (ITS)

Zwiekszenie  konkurencyjnosci  transportu  zbiorowego wymaga szerokiego
zaangazowania systemdéw wspierajgcych — Inteligentnych Systemow Transportowych (ITS).
Wskazane systemy pozwalaja osigga¢ wymierne korzysci zwtaszcza w zakresie efektywnego
wykorzystania sieci transportowej przy stosunkowo nieduzych nakfadach finansowych.

Systemy wspierajgce niosg szereg zalet nie tylko dla planistow/organizatorow
transportu, ale takie dla operatorow, przewoznikow i pozostatych uzytkownikéw sieci
transportowych. Pozwalajg bowiem na sprawne zarzadzanie ruchem, a przez to przyczyniaja
sie do zwiekszenia efektywnosci catego systemu transportowego oraz ochrony srodowiska

naturalnego.

Rozwdj systemow wspierajacych w sferze transportu zbiorowego powinien byc
ukierunkowany na:

e poprawe komfortu podrézowania pasazerdow transportu zbiorowego poprzez
wdrazanie zintegrowanych kanatéw informacji pasazerskiej;

e skrocenie czasu podrézy;

e redukcje kosztow zarzadzania taborem wykorzystywanym do $wiadczenia ustug
przewozowych;

e inteligentne zarzadzanie parkiem taborowym;

e nadzor nad siecig transportowa;

e sterowanie i zarzadzanie infrastrukturg torowa.

Efekty pakietu dziatan (kamien milowy): efektywne wykorzystywanie sieci transportowej
przez planistow i uzytkownikow.
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Tabela 9. Rekomendacje dotyczqce pakietu Systemy wspierajgce (ITS)

¢ wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatdéw informacji pasazerskiej
i rozszerzanie ich zasiegu;

e wdrazanie nowoczesnych systeméw zarzadzania flotg i systemoéw nadzoru nad siecig
transportowg;

* wdrazanie nowoczesnych rozwigzan sterowania i zarzadzania infrastrukturg torowa
i sieci trakcyjnej wraz z systemami sterowania zwrotnicami, integracjg z systemami
sterowania ruchem.

Zrédfo: opracowanie wiasne

Pakiet: INFRASTRUKTURA

Rozwdj komunikacji zbiorowej powinien korespondowaé z rozwojem infrastruktury
dedykowanej dla transportu publicznego oraz ograniczeniem motoryzacji indywidualnej.
W aspekcie jakosci transportu jednym z wyzwan jest zaimplementowanie rozwigzan
w zakresie organizacji ruchu, ktére uprzywilejowujg pojazdy transportu publicznego
(np. wydzielone pasy ruchu, wydzielone pasy autobusowo-tramwajowe, nowe torowiska
tramwajowe) i ostatecznie przyczynia sie do poprawy wybranych parametréw, takich jak np.:

* zwiekszenie srednich predkosci pojazddw transportu zbiorowego;
® skrdcenie czasu przejazdu miedzy przystankami;

e poprawa punktualnosci kursowania;

® zmniejszenie zmiennosci czaséw przejazdu tych samych odcinkdw;
e zmniejszenie kosztow eksploatacji.

Kluczowym jest rowniez uprzywilejowanie transportu zbiorowego w ruchu ogdlnym,
w celu zwiekszania konkurencyjnos$ci wzgledem motoryzacji indywidualnej samochodowe;.
Zrealizowa¢ moina to z uzyciem wprowadzenia priorytetéw dla $rodkéw transportu
zbiorowego, ktére docelowo pomoga organizatorom ioperatorom transportu zwiekszaé
atrakcyjnos¢ ustug przewozowych (np. nadawanie priorytetu przy sygnalizacji odosobnionej
i skoordynowanej, stosowanie tzw. przedsygnatéw dla autobuséw jadgcych wydzielonym
pasem ruchu).

Jednoczesnie nalezy podejmowac dziatania (takie niskobudzetowe) zmniejszajace
koniecznos¢  przejazdéw indywidualnych, np. ograniczenie ruchu samochodowego
w centralnych czesciach gmin, zmiana charakteru ulic (wytaczenie z ruchu wybranych ulic,
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przeksztatcenie ulic w deptaki), zmniejszenie liczby miejsc postojowych, rozszerzenie zasiegu
strefy ptatnego parkowania.

Efekty pakietu dziatan (kamien milowy): poprawa funkcjonowania transportu
zbiorowego pod wzgledem technicznym, organizacyjnym i ekonomicznym.

Tabela 10. Rekomendacje dotyczqce pakietu Infrastruktura

Rekomendacje i dziatania

e wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych parametry handlowe
(wydzielone pasy ruchu, wydzielone jezdnie, nowe torowiska tramwajowe);

e wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajacych sterowanie ruchem (systemy
sterowania ruchem, systemy selekgji i priorytetyzacji).

Zrédfo: opracowanie wtasne

Pakiet: TABOR

Ustugi przewozowe w ramach aglomeracji powinny by¢ swiadczone przy wykorzystaniu
pojazdow o wysokim standardzie. Pozgdane sg wiec wozy nisko- lub zeroemisyjne,
niskopodtogowe, klimatyzowane, wyposaione w szereg systemow bezpieczenstwa,
monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system informacji pasazerskie;.

Niskoemisyjny transport miejski petni waing role w transformacji miast w kierunku
Jinteligentnych” osrodkéw (smart city), postepujacych zgodnie z nurtem nowych
uwarunkowan S$rodowiskowych. Promocja elektromobilnosci w transporcie zbiorowym
(autobusowym i szynowym), oprécz wdrozenia nisko- lub zeroemisyjnego taboru, powinna
obejmowac takie budowe lub przebudowe infrastruktury niezbednej do jego obstugi
i tadowania paliwem alternatywnym (np. zaplecze techniczne do obstugi taboru w zajezdni,
instalacja do dystrybucji ekologicznych nosnikéw energii) czy tez budowe lub przebudowe
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego (np. w zakresie sieci tramwajowej — uktadu
torowego oraz sieci trakcyjnej na trasach, w tym na petlach, bocznicach, w zajezdniach). Tabor
wykorzystywany do s$wiadczenia ustug przewozowych, rozpatrywany przez pryzmat
atrakcyjnej oferty przewozowej powinien ponadto:

e zapewnia¢ widoczno$¢ informacji (np. o numerze linii, trasie przejazdu, numerze
bocznym);

e byc¢ wyposazony w systemy informacji pasazerskiej i dystrybucji biletow;

e zapewniac dostepnosc miejsca do przewozu roweru;

e zapewniac¢ dostepnos¢ miejsca na wozek;
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® gwarantowac tatwos¢ wejscia do pojazdu (szeroko$¢ drzwi, niska podtoga);
* by¢ wyposazony w udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych (np. brak stopni przy
wejsciu, komunikaty gtosowe).

Efekty pakietu dziatar (kamieri milowy): zapewnienie ustug przewozowych taborem
0 wysokim standardzie.

Tabela 11. Rekomendacje dotyczqce pakietu Tabor

Rekomendacje i dziatania

* zakup nowoczesnego taboru tramwajowego;

» zakup nowoczesnego niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego taboru autobusowego;

e modernizacja taboru tramwajowego;

* wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajace prowadzenie pojazdu;
informacje pasazerskg, dystrybucje biletdw i inne udogodnienia dla pasazerdw,
kierowcow i nadzoru ruchu.

Zrédto: opracowanie wtasne

Cel szczegotowy 1.3. Zwigkszenie atrakcyjnosci infrastruktury transportowej

Pakiet: INFRASTRUKTURA

W celu zwiekszenia efektywnosci systeméw transportowych funkcjonujacych
w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym konieczna jest integracja rdinych form
przemieszczania, a w szczeg6lnosci transportu szynowego i autobusowego. Miejscem
integracji komunikacji szynowej i autobusowej powinny by¢ wezty przesiadkowe. Komfortowe
wezty przesiadkowe stuzg kreowaniu przewagi konkurencyjnej, a przez to skutecznie
zwiekszajg atrakcyjnos¢ transportu publicznego i intermodalnego.

Wezty przesiadkowe powinny mie¢ nadang wage (priorytet), wskazujacg na rodzaj
i zakres komunikacji podlegajgcej integracji w danym wezle. Najprostsza priorytetyzacja
obejmowac moze wezty nadrzedne, gtéwne, $rednicowe i graniczne.
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Tahela 12. Integracja roznych form przemieszczania w zaleznosci od wagi wezlta

K & . K ikacj 5
omunikacja OMULIRAL)S Komunikacja

Rodzaj wezta Kolel dalaKoblezria migjcks autobusowa | Samochéd | Rower
regionalna (kolejowa i (autobusowa i : ;
Z miedzygminna
m _| autobusowa) | tramwajowa) | T
Nadrzedny v 4 v v E‘ v v
Nadrzedny 7 o & | ” v #
uzupetniajacy
Gtéwny v v v v v v
Glowny ¥ v 7 & &
uzupetniajgcy -
Srednicowy v v v v
zwykly |
v
Graniczny (6i18) v ¥ v

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wezty przesiadkowe powinny cechowaé sie SciSle zdefiniowanym standardem
wyposazenia. Na przyktad, o ile wskazane jest funkcjonowanie w weztach gtéwnych miejsc
postojowych dla rowerow w ramach systemu Park&Ride, to w weztach nadrzednych
i sSrednicowych nie jest to wymagane. Wezty nadrzedne i sSrednicowe nie muszg byc
wyposazone w towarzyszace miejsca postojowe dla samochoddw; wystarczajgce jest
zapewnienie miejsc na chwilowe zatrzymanie pojazdu dla kierowcéw dowozgcych pasazerow
do przystanku (Kiss&Ride).

W sasiedztwie weztdw gitdwnych i granicznych waine jest sytuowanie parkingdow
Park&Ride (ktére zapewniajg przewage konkurencyjng nad samochodem) jako elementu
integrujgcego transport indywidualny i zbiorowy. Infrastruktura parkingowa Park&Ride
powinna by¢ realizowana w oparciu o jednolite standardy (ze spdjng identyfikacjg wizualng),
a sposob korzystania z niej musi by¢ mozliwie najprostszy i intuicyjny. Pod wzgledem
funkcjonalnosci wazne jest zapewnienie dla ich uzytkownikow integracji taryfowej z systemem
transportu publicznego dziatajgcym na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Uzupetnieniem tych parkingédw powinny by¢ miejsca postojowe dla rowerdow (Bike&Ride).

Pozadana pojemnosc parkingdw Park&Ride, jest $cisle uwarunkowana lokalnie i zalezec
bedzie m.in. od potencjatu ludnosciowego i obszaru oddziatywania. Niezaleznie od tego,
minimalna liczba miejsc postojowych powinna wynosi¢ 50 miejsc postojowych dla
samochodow oraz 20 miejsc dla rowerdw. W uzasadnionych przypadkach, przy mniej
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istotnych weztach przesiadkowych, dopuszczone powinno by¢ zmniejszenie liczby miejsc
postojowych dla samochoddw, do poziomu 10-20 stanowisk.

Efekty pakietu dziatan (kamiert milowy): zintegrowanie réznych srodkéw transportu.

Tabela 13. Rekomendacje dotyczgce pakietu Infrastruktura

Rekomendacje i dziatania

* budowa zintegrowanych, przyjaznych dla pasazera, punktéw przesiadkowych
wyposazonych w rozwigzania dla réznych gatezi transportu (zbiorowy, indywidualny,
rowerowy, pieszy), wraz z systemami integrujgcymi te gatezie transportu;

* budowa przyjaznej dla pasazera infrastruktury przystankowej wraz z rozwigzaniami
wyniesionych peronow, antyzatok, nowoczesnych wiat, informacja pasazerska, itp.;

* budowa nowoczesnych i zintegrowanych rozwigzan parkingowych (park&ride,
kiss&ride).

Zrédto: opracowanie wtasne

Pakiet: SYSTEMY WSPIERAJACE

Sprawne $Swiadczenie ustug zwigzanych z réznymi rodzajami transportu i zarzadzanie
ruchem nie moze odbywac sie wspodtczesnie bez zaawansowanych systemoéw ITS, faczacych
technologie informatyczne i teleinformatyczne z infrastrukturg transportowg i pojazdami.
Wdrozenie nowoczesnych rozwigzarn w sektorze mobilnosci opartych na systemach ITS
podyktowane jest koniecznoscig zwiekszenia sprawnosci transportu 0séb i towardw.

W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym dla zapewnienia efektywnosci ogdtu proceséw
transportowych zasadne bytoby wdrozZenie rozwigzar obejmujacych takie elementy, jak np.:

* podsystem informacji pasazerskiej (zapewniajacy pasazerom informacje o odjazdach
srodkéw transportowych, planowanie podrdzy, wybér optymalnej trasy);

® podsystem zarzadzania przestrzenig parkingowa (zarzadzajacy zapotrzebowaniem
na miejsca postojowe oraz informujgcy o stopniu zajetosci parkingéw);

* podsystem informacji dla kierowcéw (umozliwiajacy lepsze planowanie podrézy
i wykorzystanie infrastruktury drogowej, stanowigcy mechanizm kontroli (chwilowej
i odcinkowej), zbierajacy informacje o zagrozeniach na drogach).

Wazna jest optymalizacja dostepnosci mieszkanicow do informacji i ustug.
Przeprowadzenie swoistej digitalizacji przynajmniej czesci ustug swiadczonych w Bydgoskim
Obszarze Funkcjonalnym (czyli przeksztatcenie dotychczasowych ustug w ich cyfrowe
odpowiedniki) jest waine dla zoptymalizowania dostepu do informacji dla mieszkaricéw.
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Efekty powinny umozliwiaé¢ Swiadczenie wydzielonych ustug w formie scentralizowanej dla
catej Metropolii, co przyczynia¢ sie bedzie m.in. do ustandaryzowania procedur, lepszej
kontroli swiadczonych ustug, lepszego przeptywu informacji i dobrych praktyk.

Digitalizacja powinna by¢ rowniez ukierunkowana na informatyzacje procesow
transportowych oraz optymalizacje sieci transportowych, tak by dostosowac ustugi
transportowe i rozwigzania o wysokiej wartosci dodanej do zmieniajgcych sie potrzeb
mieszkancow.

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan z dziedziny IT powinno obejmowac wiele ustug
zwigzanych z transportem, komunikacja spoteczna, zarzadzaniem danymi oraz zaktadac
wspotprace z innymi podmiotami realizujgcymi ustugi publiczne (np. w sektorze turystyki,
kultury, edukacji).

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): wysoka sprawnosc transportu 0sob i towaréw.

Tabela 14. Rekomendacje dotyczqce pakietu Systemy wspierajgce

Rekomendacje i dziatania S

* integracja systemoéw transportowych z dziedziny ITS z innymi systemami
informatycznymi w zakresie ptatnosci biletowych, dostepnosci miejsc parkingowych,
warunkow ruchu;

* tworzenie wspdlnych platform informacyjnych i ustugowych z innymi podmiotami
realizujgcymi ustugi publiczne (turystyka, kultura, edukacja, pfatnosci, zintegrowane
karty miejskie i gminne).

Zrédto: opracowanie wtasne

Cel szczegotowy 1.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w sektorze
mobilnosci

Pakiet: SYSTEMY WSPIERAJACE ZARZADZANIE

RUCHEM

Rozwigzywanie wspotczesnych problemdw transportowych musi opiera¢ sie na
przeprowadzanym w sposdb ciggty zbieraniu, analizowaniu, przetwarzaniu informacji oraz
interpretowaniu warunkow panujacych na danym odcinku drogi lub obszarze oraz podjeciu
ostatecznych decyzji, warunkujgcych wyboér odpowiednich srodkéw kontroli. Obecnie
wskazane zadania realizowane sg poprzez rozbudowywane systemy zarzadzania ruchem
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drogowym. Systemy umozliwiajg nadzér nad siecig transportowa, a przez to optymalizuja
sposéb korzystania zsieci drogowej, zmniejszaja zattoczenie w krytycznych punktach,
a ponadto zapewniajg elastyczno$¢ w wykorzystaniu dostepnej infrastruktury w $lad za
zmieniajgcymi sie potrzebami uzytkownikow.

Wdrozenie nowoczesnych systemdw nadzoru nad siecig transportowg powinno
obejmowac przynajmniej trzy funkcjonalnosci:

e zarzadzanie ruchem w sieci ulic i automatyczny nadzér — steruje ruchem za pomoca
sygnalizacji Swietlnej i dostarcza kierowcom informacji o zmieniajgcych sie
warunkach ruchu; pozwala na dostosowanie sygnalizacji do obciazenia sieci, moze
takze uwzglednia¢ priorytety dla transportu zborowego i pojazdéw
uprzywilejowanych;

* kontrola predkosci i nadzér nad bezpieczeristwem ruchu — weryfikuje postepowanie
kierowcow zgodnie z zasadami ruchu drogowego oraz identyfikuje famigcych
przepisy;

® pobdr optat — umoizliwia pobdr naleznosci za wjazd do miejsc specjalnych (centra,
strefy chronione) lub miejsc parkingowych objetych obowigzkiem wniesienia opfaty.

Efekty pakietu dziatar (kamien milowy): catosciowy nadzdr nad sieciq transportowq.

Tabela 15. Rekomendacje dotyczqce pakietu Systemy wspierajgce zarzqdzanie ruchem

Rekomendacje i dziatania
* wdrazanie nowoczesnych systemow zarzadzania flotg i systemdéw nadzoru nad siecig

transportowa.

Zrédto: opracowanie wtasne

Pakiet: SYSTEMY UDOGADNIAJACE KORZYSTANIE Z

SIECI TRANSPORTOWEJ

Innowacyjne rozwigzania transportowe stuzg spetnieniu potrzeb mieszkafcow
w zakresie mobilnosci, a dodatkowo utatwiajg korzystanie z sieci transportowych, co
oddziatuje na poprawe jakosci Zycia i bezpieczeristwo. Udogodnienia w korzystaniu z sieci
transportowej moga miec np. charakter nowoczesnych i zintegrowanych systemdw z dziedziny
inzynierii ruchu drogowego. Znamiennym przyktadem jest koordynacja sygnalizacji
swietlnych, ktéra pozwala lepiej wykorzystywaé przepustowosé skrzyzowan, a przy tym
zapewnia poprawe warunkow ruchu (tj. ptynnos¢ ruchu). W graniach Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego pozadany jest dalszy rozwdj juz stosowanego obszarowego sterowania
ruchem drogowym na zasadzie tzw. ,zielonej fali” (polegajacy na takim sterowaniu
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sygnalizacjg Swietlng na kolejnych skrzyzowaniach, ktéra umozliwia przejazd ciggiem
komunikacyjnym bez zatrzymywania sie).

W zaleinosci od potrzeb zaleca sie takze wdraza¢ rozwigzania automatycznie
dostosowujgce si¢ do aktualnych warunkdéw ruchu, opierajgce sie na stanie poszczegélnych
wlotow i podejmujgce decyzje dotyczace wydtuzenia bgdz skrocenia sygnatu zielonego (tzw.
sygnalizacje akomodacyjne).

W trosce o bezpieczenstwo niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego (pieszych
i rowerzystow) nalezy odchodzi¢ od sygnalizacji statoczasowych na rzecz automatycznych,
wykrywajacych pieszego na podstawie detektoréw fizycznych (przyciskéw dla pieszych) lub
niewymagajacych interwencji pieszego (na podstawie kamer lub detektoréw radarowych).

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): zapewnione udogodnienia teleinformatyczne

dla wszystkich uzytkownikow korzystajqcych z sieci transportowych.

Tabela 16. Rekomendacje dotyczqce pakietu Systemy udogadniajgce korzystanie z sieci transportowej

______ 2

* wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych systemoéw z dziedziny inzynierii ruchu
drogowego (sygnalizacje akomodacyjne, zielone fale, preostrzezenia, interakcje

Rekomendacje i dziatania

z niechronionymi uczestnikami ruchu).

Zrédto: opracowanie wtasne

Pakiet: SYSTEMY POPRAWIAJACE DOSTEPNOSG

Jednym z elementow wptywajacych na pozytywny odbidr transportu zbiorowego sg
systemy informacji pasazerskiej. Skutecznie zwiekszajg wygode pasazerdw, dostarczajgc
niezbednych informacji i komunikatéw. Z punktu widzenia przewoznika sg kanatem szybkiej
komunikacji z pasazerami. Zintegrowane systemy informacji pasazerskiej powinny by¢
sukcesywnie wdrazane w catym obszarze funkcjonalnym — zaréwno w pojazdach transportu
zbiorowego, jak i na dworcach, weztach komunikacyjnych, peronach i przystankach.
W przypadku $rodkéw transportu zbiorowego nalezy zadbaé o elektroniczne tablice
kierunkowe, rozlokowane z przodu, z bokdw i z tytu oraz we wnetrzu pojazdu, wyswietlajace
informacje o linii, trasie, nastepnym przystanku itp. Dodatkowo pozgdany jest system
zapowiedzi gtosowych, zwigkszajacy skutecznos$¢ informacji przekazywanych pasazerom.
W punktach wymiany pasazeréw informacja wizualna powinna byé przekazywana za
posrednictwem elektronicznych tablicach przyjazddw i odjazddw, a na dworcach powinna byé
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rozszerzona o zapowiedzi gtosowe. W trybie pracy w czasie rzeczywistym (on-line) na tablicach
winien by¢ wyswietlany czas rozktadowy, dynamicznie korygowany o wynikte w trakcie jazdy
odstepstwa — opdznienia.

Uzupetnieniem systeméw poprawiajgcych dostepno$¢ muszg byé nowoczesne
i zintegrowane systemy biletowe.

Efekty pakietu dziafari (kamieri milowy): zapewniona dostepnosé do informacji
pasazerskiej w srodkach transportowych i punktach wymiany pasazeréw.

Tabela 17. Rekomendacje dotyczgce pakietu Systemy poprawiajgce dostepnosé

Rekomendacje i dziatania

* wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji pasazerskiej
i rozszerzanie zasiegu;
e wdrazanie nowoczesnych i zintegrowanych systeméw biletowych.

Zrédto: opracowanie wtasne

Cel szczeg6towy 2.1. Rozszerzenie wspétpracy na szczeblu samorzagdowym
dla sprawnej realizacji zadan aglomeracyjnych w zakresie planowania
przestrzennego

Pakiet: WSPOLPRACA

Instytucjonalne zagadnienie zwigzane ze stworzeniem efektywnych struktur
zintegrowanego zarzadzania polityka przestrzenng jest zadaniem wymagajacym,
a jednoczeénie obowigzkowym dla pomyslnego rozwoju catego obszaru funkcjonalnego
w zakresie mobilnosci.

Wyrazem takiej struktury mogg by¢ zespoty utworzone w poszczegdlnych jednostkach
samorzadowych, wspotpracujgce w zakresie planowania przestrzennego lub rodzaj zwiazku,
mogacy formalizowa¢ wspodtprace jednostek tworzacych obszar funkcjonalny. W drugim
przypadku zakres odpowiedzialnosci powstatej jednostki musi by¢ akceptowalny przez
wszystkie podmioty wspétpracujace w ramach obszaru funkcjonalnego, a zakres przekazanych
zadari moze by¢ rézny.

Strona 83z 165

Id: 9A758428-C763-41B8-A995-5A991E399577. Projekt Strona 83



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Celami takiej wspotpracy powinny by¢ w szczegdlnosci:

o skupienie wysitkdw na wtasciwym zagospodarowaniu obszaréw zurbanizowanych
w kontekscie racjonalnego planowania przestrzennego;

* minimalizowanie potrzeby podrdzowania;

e ograniczenie rozlewania sie zabudowy;

e ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinietych.

Efekty pakietu dziatar (kamier milowy): zbudowana struktura organizacyjna w zakresie
planowania przestrzennego.

Tabela 18. Rekomendacje dotyczqce pakietu Wspdipraca

Rekomendacje i dziatania

» uksztattowanie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania politykg przestrzenna
w BydOF;

* koordynacja dziatar rozwojowych w zakresie planowania przestrzennego na podstawie
zalecen wynikajgcych z modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej.

Zrédto: opracowanie wiasne

Pakiet: PLANOWANIE PRZESTRZENNE

ZORIENTOWANE NA TRANSPORT

Rozwdj obszaréw zurbanizowanych pociagajacy za sobg zmiany na tle gospodarczym
i spotecznym determinuje podejscie do problematyki transportowej. Zréwnowazona
mobilnos$¢ zapewnia sprawne, niezawodne i bezpieczne przemieszczanie sie, przy
jednoczesnym uwszglednieniu wyzwar klimatycznych i srodowiskowych. Istotg dziatan
w zakresie planowania zréwnowazonej mobilnosci w ujeciu catosciowym w Bydgoskim
Obszarze Funkcjonalnym powinno by¢ w szczegdlnosci:

¢ racjonalne planowanie przestrzenne;

e zapewnienie racjonalnych sposobdw przemieszczania;
e ograniczenie potrzeb zwigzanych z podrdzowaniem;

e wzrost efektywnosci i bezpieczeristwa transportu;

e poprawa jakosci i atrakcyjnosci przestrzeni.

Na gruncie planowania przestrzennego nalezy daiyé do osiggniecia racjonalnej
i efektywnej struktury funkcjonalno-przestrzennej z wyksztatconymi (kompletnymi)
jednostkami osadniczymi. W odniesieniu do koncepcji Transit Oriented Development, rozwdj

Strona 84 z 165

Id: 9A758428-C763-41B8-A995-5A991E399577. Projekt Strona 84



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSC| MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

oraz proces planowania powinny kfas¢ nacisk na jak najlepsze wykorzystanie dostepnosci
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci charakteryzujgcego sie duzymi zdolnosciami
przewozowymi. Planowanie przestrzenne zorientowane na transport powinno wiec
uwzgledniac:

e zrdznicowanie funkcji na danym obszarze (handel, ustugi komercyjne i publiczne,
mieszkania o zréznicowanym standardzie);

¢ wysokg intensywnos¢ zagospodarowania powierzchni;

* optymalne zagospodarowanie dostepnej przestrzeni;

e wdrozenie rozwigzan na rzecz uspokojenia ruchu;

® nadanie priorytetu przemieszczeniom niezmotoryzowanym lub realizowanym
transportem zbiorowym.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): zapewniona spdjnos¢ w obszarach planowania
przestrzennego i transportowego.

Tabela 19. Rekomendacje dotyczgce pakietu Planowanie przestrzenne zorientowane na transport

Rekomendacje i dziatania
¢ daZenie do spéjnosci na gruncie planowania przestrzennego i transportowego;

e wdrazanie koncepcji Transit Oriented Development;
* rozwoj zabudowy w sposéb zwarty, w komfortowym zasiegu pieszym — urealnienie wizji

miasta pietnastominutowego;
* rozwdj kompletnych, wielofunkcyjnych jednostek osadniczych.

Zrédto: opracowanie wlasne

Cel szczegotowy 2.2. Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego

Pakiet: AGLOMERACYJNY UKLAD KOMUNIKACJI

ZBIOROWEJ

Liczba pojazdéw osobowych, poruszajacych sie codziennie w granicach Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego, generuje znaczny ruch drogowy w Bydgoszczy, a takze okolicznych
gminach. Powoduje istotne straty czasu oséb korzystajacych zaréwno ze zmotoryzowanych
przemieszczen indywidualnych oraz zbiorowych. Dlatego tez bardzo waine jest zapewnienie
sprawnie funkcjonujgcego transportu zbiorowego w catym obszarze funkcjonalnym, w celu
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zachecenia jak najwiekszego grona mieszkarncéw do wyboru komunikacji publicznej. Podstawa
dziatan dla osiggniecia tego celu jest wypracowanie adekwatnego modelu wspdtpracy ze
wszystkimi jednostkami tworzacymi Bydgoski Obszar Funkcjonalny na rzecz rozwoju
aglomeracyjnego uktadu komunikacji zbiorowej.

Funkcjonowanie transportu metropolitalnego powinno by¢ zoptymalizowanie pod
katem organizacyjnym, funkcjonalnym i finansowym. Kluczowym powinno by¢ powotanie
jednego organizatora transportu zbiorowego, zarzadzajgcego transportem publicznym
w catym obszarze funkcjonalnym. Instytucja powinna powsta¢c w wyniku porozumienia
zawartego miedzy Bydgoszcza i pozostatymi gminami BydOF przy wykorzystaniu
dotychczasowych doswiadczen, u podstaw ktorych lezg wczesniejsze umowy zawierane
pomiedzy Bydgoszczg i wybranymi samorzadami na rzecz organizowania transportu
publicznego.

Organizacja transportu publicznego przez jeden podmiot musi by¢ prowadzi¢ do:

e klarownych rozliczen finansowych gmin z wydatkéw ponoszonych na aglomeracyjny
transport zbiorowy;

e zapewnienia jednolitego standardu swiadczonych ustug;
e wprowadzenia integracji taryfowo-biletowej (bilet aglomeracyjny);

e wypracowania zadawalajgcej siatki potaczen (w tym zapewnienia obstugi obszaréw
wykluczonych komunikacyjnie; poprawa dostepnosci do transportu zbiorowego);

¢ wdrozenia rozktaddw jazdy dostosowanych do potrzeb pasazeréw (godziny
odjazddw, czestotliwos¢ kursowania);

e synchronizacji rozktadéw jazdy (réznych srodkéw transportu i rdznych
przewoznikow);

* rozwijania Systemu Informacji Pasazerskiej w ramach Inteligentnych Systemow
Transportowych;

* poprawy komfortu podrézowania;

e zapewnienia uregulowania rynku ustug transportu publicznego oraz zwiekszenia
jego konkurencyjnosci i elastycznosci.

W przypadku gmin (w szczegdlnosci mniejszych), ktore z uwagi na swoja sytuacje
finansowg nie sg w stanie ponosi¢ naktadow na lokalny transport zbiorowy, a takie
podejmowaé wspdtpracy z innymi samorzadami na rzecz organizowania aglomeracyjnej
komunikacji zbiorowej, przynajmniej czesciowym rozwigzaniem powinno by¢ przeksztatcanie
zamknietych przewozdw szkolnych w przewozy o charakterze otwartym. Ze wzgleddw
finansowych nie nalezy rowniez wyklucza¢ dotychczasowego modelu, opartego na organizacji
komunikacji autobusowej przez gminy samodzielnie.
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Dla wtasciwego dziatania aglomeracyjnego uktadu komunikacji zbiorowej wazna kwestia
jest wypracowanie standardéw prowadzenia ustug przewozowych w transporcie publicznym.
Zakres standardow powinien dotyczy¢ m.in. projektowania, budowy i eksploatacji
infrastruktury  przystankowej i okotoprzystankowej, wyposazenia pojazdow
wykorzystywanych w transporcie zbiorowym, jednolitej identyfikacji wizualnej, etc.

W ramach aglomeracyjnego systemu transportu waine s zmiany w cechach
Swiadczonych ustug, w szczegdlnosci dotyczace zintegrowania réznych form mobilnosci na
platformach cyfrowych (otwarcie danych transportowych), co docelowo powinno pozwalaé
uzytkownikom na dokonanie wyboru w zakresie optymalnych sposobdw podrézowania, czyli
stworzenia konkurencji dla przejazdéw wtasnymi samochodami. Chodzi tu o umozliwienie
uzytkownikom jednoczesnego planowania, rezerwowania i optacania wielu rodzajéw ustug
mobilnosciowych przy wykorzystaniu jednego kanatu (tzw. MaaS — Mobility-as-a-Service;
mobilnos¢ jako ustuga). Ustugami, o ktérych mowa powyzej, moga byé rézne formy transportu
zbiorowego, systemy roweru miejskiego, systemy car-sharingu, przejazdy na zadanie itp.
Podmioty wykonujgce ustugi Mobility-as-a-Service powinny przekazywaé na platforme
cyfrowg informacje o juz wykonanych przemieszczeniach, a jednoczesnie mieé
zagwarantowany dostep do korzystania z tych informacji.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): wysoka dostepnosc réznych grup spotecznych
do efektywnego transportu zbiorowego.

Tabela 20. Rekomendacje dotyczqce pakietu Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej

Rekomendacje i dziatania >
* utworzenie sprawnego, aglomeracyjnego systemu komunikacji zbiorowej, opartego na
siatce potaczen o wysokich parametrach (czestotliwosé kursowania, synchronizacja

odjazdow, komfort podrézowania);

* rozwdj infrastruktury przystankowe] i okotoprzystankowej;

* optymalizacja kosztow funkcjonowania komunikacji zbiorowej w tym zakup narzedzi
informatycznych wspomagajgcych proces zarzgdzania zasobami ludzkimi oraz
technicznymi (kierujacy, flota);

e wprowadzenie biletu aglomeracyjnego;

* wprowadzenie rozwigzan umozliwiajacych dostep do informacji o transporcie
publicznym — otwarcie danych transportowych;

* rozwdj Inteligentnych Systemow Transportowych, w tym Systemoéw Informacji
Pasazerskiej;

* wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Cel szczegotowy 2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

Pakiet: OBSZARY SAMOWYSTARCZALNE

Istoty dziatan dla zapewnienia samowystarczalnosci obszaréw jest lepsze zbilansowanie
miejsc pracy, miejsc ustug, a takie miejsc zamieszkania w ujeciu lokalnym. Wiagze sie to
z opracowaniem modelu funkcjonalno-przestrzennego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego,
wskazujgcego lokalizacje i sposdb zabudowy nowych lub przebudowy istniejacych rozwigzan
urbanistycznych w zgodzie z zasadami zréwnowazonej mobilnosci. Celem dziatan jest
uksztattowanie przestrzeni (systemu transportowego i osadniczego) w sposdb najbardziej
efektywny, aby jednostki osadnicze byty kompletnie wyksztatcone, a przez to powigzane
z centrami lokalnymi.

Majagc na wuwadze koniecznos¢ zapewnienia wysokiej jakoéci zycia, wszelkie
przeksztatcenia centrow miast i gmin w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym powinny by¢
ukierunkowane na rozwoj zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowej w otoczeniu istniejgcego,
sprawnego systemu transportowego. Jest to bezposrednie odniesienie do koncepcji Transit
Oriented Development, zaktadajgcej rozwdj obszardw znajdujgcych sie w poblizu weztéw
transportu publicznego w kierunku $rednio i wysoko zageszczonej zabudowy mieszkalnej
i biurowej, wyposazonej w najwazniejsze ustugi zdrowotne, administracyjne, edukacyjne,
handlowe oraz miejsca zatrudnienia, co ma determinowa¢ wybdr transportu zbiorowego.
Ponadto dla poprawy jakosci zycia na terenach zdegradowanych, waine jest réwniez
przywrocenie na nich wyzej wskazanych ustug i funkcji.

Na obszarach samowystarczalnych zabudowa mieszkaniowa powinna by¢ lokowana
w sposob zwarty, zapewniajacy komfort pieszym (poprzez wprowadzenie rozwigzan stuzgcych
uspokojeniu ruchu, np. zamykanie ulic dla pojazdéw mechanicznych, wydzielanie nowych
paséw dla pieszych, ograniczenia predkosci, tworzenie przestrzeni wspétdzielonych), zgodnie
z ideg miasta pietnastominutowego. Zatozenia strategii wskazuja na konieczno$é
decentralizacji zycia iustug, tak by mieszkaricy mogli zaspokoi¢ codzienne potrzeby
w najblizszej okolicy. Koncepcja miasta pietnastominutowego jest réwniez korzystna
z powoddw ekologicznych i zdrowotnych — bliski dostep do wielu miejsc podrézy zacheca do
rezygnacji z samochoddw na rzecz np. rowerdw lub spacerdw, co ma pozytywny wptyw na
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$rodowisko i samopoczucie mieszkaficow. Wpisuje sie to w dziatania uzupetniajace w zakresie
redukcji zapotrzebowania na transport indywidualny.

Efekty pakietu dziatari (kamiern milowy): uzgodniona lokalizacja i sposéb zabudowy
nowych lub przebudowy istniejgcych rozwigzan urbanistycznych w zgodzie z zasadami
zrownowazonej mobilnosci.

Tabela 21. Rekomendacje dotyczqce pakietu Obszary samowystarczalne

Rekomendacje i dziatania
e opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego;
* wskazanie lokalizacji i sposobu zabudowy nowych lub przebudowy istniejgcych
rozwigzan urbanistycznych;
* uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych, posiadajgcych w swoich granicach
mozliwie duzo celow podrozy.

Zrédfo: opracowanie wtasne

Pakiet: USPOKOJENIE RUCHU

Jednym z warunkdw poprawy komfortu przemieszczania w Bydgoskim Obszarze
Funkcjonalnym jest odcigzenie istniejgcego uktadu komunikacyjnego. W ramach tego zadania
nalezy oczekiwa¢ podjecia dziatari na rzecz wyprowadzenia ruchu samochodowego lub
przynajmniej zminimalizowania jego ucigzliwosci w centrach miejscowosci. Wymaga to nie
tylko budowy obwodnic (srédmiejskich i miejskich), ale takie implementacji dziatan
zwigzanych z szeroko pojeta kameralizacjg sieci drogowej, np. tworzenie stref pieszych
w centrach miejscowosci z zakazem poruszania sie samochoddéw, tworzenie stref Tempo 30,
wprowadzanie stref woonerf®. Realizacja tych zadarnn nie powinna jedynie ograniczy¢
dostepnosci do stref Srodmiejskich, ale takze poprawi¢ komfort i bezpieczeAstwo o0séb
poruszajgcych sie pieszo, rowerem lub przy wykorzystaniu srodkéw komunikacji zbiorowe;.
Dobor poszczegdlnych rozwigzan powinien uwzgledniaé typ struktury urbanistycznej (osiedle,
miasto, wie$), ze wzgledu na odmienng specyfike przemieszczania sig, natezenie ruchu, rodzaj
zabudowy.

10 Czyli przyjaznej dla mieszkaicow przestrzeni, ktora godzi interesy wielu uzytkownikéw. Strefg tg obejmuije sie ciagi petnigce
jednoczesnie role ulicy i miejsc parkingowych, chodnikdw, a takie miejsc spotkan. Likwidacji ulega dotychczas zachowany
sztywny podziat na jezdnie i chodnik.
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Wszelkie dziatania inwestycyjne na sieci drogowej, a w szczegolnosci o charakterze
obwodnicowym powinny by¢ prowadzone w taki sposéb, by maksymalizowaé uzytecznosé dla
mieszkaricdw. Z jednej strony chodzi to u faktyczne zredukowanie wielkosci potoku ruchu,
z drugiej zas$ — o zabezpieczenie lokalnej gospodarki Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.
W wyniku zmian na sieci drogowej nie wolno bowiem dopuszcza¢ do ograniczenia mozliwosci
dotarcia do terendw inwestycyjnych, lecz zwiekszenia ich dostepnosci.

Efekty pakietu dziatar (kamieri milowy): odcigzony uktad komunikacyjny.

Tabela 22. Rekomendacje dotyczqce pakietu Uspokojenie ruchu

Rekomendacije i dziatania :

e budowa potgczenh obwodnicowych celem wyprowadzenia ruchu z terenéw
zabudowanych;

e ograniczenie ruchu samochodowego w centralnych czesciach miast;

e tworzenie stref Tempo 30, stref woonerf;

* uspokajanie ruchu drogowego za pomocg narzedzi organizacyjnych oraz elementow
fizycznych;

e rozwoj strefy ptatnego parkowania;

e rozszerzenie funkcjonalnosci systemu ITS w zakresie dostepnosci przestrzeni w ramach
polityki parkingowej.

Zrédfo: opracowanie wlasne

Cel szczegotowy 2.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w potaczeniu
mobilnosci i zycia spotecznego

Pakiet: DOSTEPNOSC DO INFORMACJI | USLUG

Zgodnie z koncepcjg inteligentnego miasta trzeciej generacji (Smart City 3.0) do
rozwigzania probleméw w przestrzeni publicznej nalezy wykorzystywaé nowoczesne
technologie cyfrowe. Wykorzystanie ich rzeczywistego potencjatu znaczgco przyczynia sie do
zwiekszenia jakosci zycia mieszkancdw, a takze wptywa na poprawe wydajnosci i wyzsza jakosé
ustug publicznych. Implementacja modelu Smart City 3.0 w Bydgoskim Obszarze
Funkcjonalnym powinna dotyczy¢ tworzenia przestrzeni i mozliwosci do wykorzystania
technologii teleinformatycznych w projektach zwigzanych np. z ustugami spotecznymi,
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komunikacyjnymi, edukacyjnymi, ekologicznymi lub rozszerzenia katalogu udostepnianych
danych publicznych w formie open data.

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan z dziedziny IT powinno obejmowaé wiele ustug
zwigzanych z transportem, komunikacjg spoteczng, zarzadzaniem danymi. Rozwigzania
komunikacyjno-informatyczne miast Smart City s3 w stanie lepiej wykorzystywaé dostepne
zasoby oraz znaczaco polepszy¢ jakos¢ iycia mieszkaricow. Mozliwe (i pozgdane) do
zaimplementowania projekty, to:

* platforma cyfrowa integrujgca ustugi Mobility-as-a-Service (rézne formy transportu
zbiorowego, systemy roweru miejskiego, systemy car-sharingu, przejazdy na zgdanie
itp.);

e zarzgdzanie miejscami parkingowymi (uruchomienie aplikacji pozwalajacej
wyszukiwaé wolne miejsca parkingowe w danej lokalizacji i dokonywa¢ opfaty za czas
postoju);

e aplikacje umozliwiajgce korzystanie z ustug w urzedach;

e systemy informacji pasazerskiej wraz z narzedziem pozwalajgcym na planowanie
podrézy z wykorzystaniem réznych Srodkéw transportu (tzw. planer podrézy);

e aplikacje umozliwiajgce $ledzenie ruchu w miescie w czasie rzeczywistym
i zaplanowanie przejazdu;

e e-ptatnosci.

Efekty pakietu dziatari (kamiert milowy): zapewniona wysoka dostepnosé od informacji i
e-ustug.

Tabela 23. Rekomendacje dotyczqce pakietu Dostepnosé do informacji i ustug

Rekomendacje i dziatania

* wdrozenie nowoczesnych technologii teleinformatycznych w zakresie optat za
korzystanie parkingéw, ustug w urzedach, ustug Maas$, $ledzenie ruchu pojazddw;

* rozszerzenie zakresu danych udostepnianych w formie open data;

* realizacja dziatar informacyjnych i edukacyjnych w zakresie Smart City 3.0;
skierowanych zaréwno dla spotecznosci lokalnej jak i decydentdéw.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Cel szczegotowy 3.1. Ograniczenie niskiej emisji

Pakiet: ELEKTROMOBILNOSC

Rozwdj elektromobilnosci, rowniez odnoszgcej sie do motoryzacji indywidualnej, jest
niezwykle pozgdanym kierunkiem zmian w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym.
Zastepowanie pojazdow spalinowych ich elektrycznymi odpowiednikami jest rozwigzaniem
przyjaznym dla srodowiska naturalnego. Silniki elektryczne coraz czesciej wykorzystuja
odnawialne Zrodta energii, a cykl ich pracy nie prowadzi do powstawania toksycznych
zwigzkow, jak w przypadku silnikéw spalinowych.

Popularyzacja samochoddéw elektrycznych odbywa sie na szczeblu krajowym w oparciu
o rzgdowe doptaty do zakupu pojazdéw o tego typu napedzie, a takie darmowe parkowanie
w ptatnych strefach w centrach miast, mozliwos¢ jazdy po buspasach lub mozliwos¢ wjazdu
do stref czystego transportu (o ile zostaty ustanowione).

Na gruncie obszaru funkcjonalnego istotnym czynnikiem wptywajagcym na promocje
transportu indywidualnego opartego o samochody elektryczne jest wysoko rozwinieta siec
punktéw tadowania (o ile na terenie samej Bydgoszczy dostep do punktéw tadowania jest
akceptowalny, o tyle gorzej jest w mniejszych osrodkach). Ksztatt tej sieci nie powinien by¢
dowolny, lecz wynika¢ z potrzeb uiytkownikdw samochoddéw elektrycznych,
uwarunkowanych czasem, jaki w danych warunkach s3 w stanie poswieci¢ na tadowanie
baterii. Oczekuje sie obecnosci stacji tadowania w szczegdlnosci w sasiedztwie: placowek
handlowych, urzeddw, obiektdw stuzgcych rozrywce i kulturze, duzych zaktadow pracy, osiedli
mieszkaniowych.

Efekty pakietu dziatan (kamierd milowy): ograniczona emisyjnos¢ pojazddw
samochodowych.

Tabela 24. Rekomendacje dotyczgce pakietu Elektromobilnosc

Rekomendacje i dziatania
e promowanie wykorzystywania w przewozach pasazerskich zeroemisyjnego taboru;

e preferencyjne stawki optat za parkowanie w strefach ptatnego parkowania;
e wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochodéw elektrycznych;
e preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania;
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Rekomendacije i dziatania 3
* wprowadzenie stref czystego transportu.

Zrédto: opracowanie wtasne

Pakiet: KOMUNIKACJA TRAMWAJOWA

Podstawg potaczert metropolitalnych powinny by¢ potaczenia kolejowe, o tyle w samej
Bydgoszczy szczegdlng role przypisa¢ nalezy komunikacji tramwajowej. Komunikacja
tramwajowa jest jednym z najlepszych rozwigzan w zakresie przewozéw duzych wolumendw
pasazerskich w miescie. Ponadto tramwaj to wspdtczesnie jeden z najbardziej efektywnych
i przyjaznych srodkéw transportu pasazeréw. Za rozwojem sieci tramwajowej w Bydgoszczy
przemawiajg takie czynniki jak: wieksza przepustowos¢ tramwajow, wieksza pojemnoéé
przewozowa, wezszy pas ruchu od pasa ruchu dla autobuséw, mniejsze zuzycie energii (oraz
mozliwos¢ rekuperacji energii), ograniczenie emisji hatasu i zanieczyszczer, mozliwo$é
poprowadzenia ruchu niezaleznie od systemu ulic (co zapewnia zwiekszenie ptynnosci
i predkosci ruchu oraz bezkolizyjne przebiegi).

Docelowa sie¢ tramwajowa w Bydgoszczy powinna obejmowaé swoim zasiegiem nie
tylko gtéwne arterie, ale takze granice miasta (w kontekscie zadawalajacego funkcjonowania
weztéw przesiadkowych). Nalezy dazy¢ do dalszej rozbudowy sieci tramwajowej w celu
sprawnego przemieszczania pasazerow w obszarze Bydgoszczy. Rdwnie istotna co rozbudowa
jest modernizacja istniejgcych odcinkéw sieci tramwajowej, co pozwoli na zwiekszenie
predkosci handlowej oraz poprawe komfortu podrézy. W $lad za rozwojem infrastruktury
liniowej konieczna jest dalsza wymiana taboru tramwajowego (przy jednoczesnym wycofaniu
z ruchu najstarszych jednostek) oraz budowa i modernizacja infrastruktury zajezdniowej
niezbgdnej do obstugi i utrzymania nowoczesnego niskopodtfogowego taboru tramwajowego.
Nowoczesne, energooszczedne, niskopodtogowe pojazdy (dostosowane do potrzeb
0 ograniczonej mobilnosci) zwiekszg nie tylko komfort, ale takie bezpieczeristwo
podrdézowania komunikacja miejska.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): zbudowany , kregostup” transportu zbiorowego
na bazie wydajnej komunikacji tramwajowe;.

Tabela 25. Rekomendacje dotyczqce pakietu Komunikacja tramwajowa

Rekomendacje i dziatania

* budowa kluczowych odcinkéw sieci tramwajowej (ul. Solskiego, Wyszyriskiego,
Chocimska, Piekna, Kruszwicka, Szubiriska, Schulza, Swiecka);

* sukcesywna modernizacja sieci tramwajowej;
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Rekomendacje i dziatania
e wymiana taboru tramwajowego oraz zaplecza technicznego spetniajgcego wymogi
zwigzane z biezgcym utrzymaniem taboru niskopodtogowego.

Zrédto: opracowanie wtasne

Pakiet: KOMUNIKACJA ROWEROWA

Podstawowg zasada formowania systemu drdog rowerowych w Bydgoskim Obszarze
Funkcjonalnym powinno by¢ zorientowanie na uzytkownika. Aglomeracyjne drogi rowerowe
powinny gwarantowac atrakcyjne, bezposrednie, bezpieczne, wygodne i spdjne potaczenia na
catym obszarze Metropolii. Przy pomocy sieci drég rowerowych w zasiegu rowerzysty musi
znajdowac sie kazdy docelowy kierunek podrézy.

Sie¢ drdg dla rowerdw na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego powinna byc
budowana wedtug homogenicznych kryteridw, tj. jednolitych standardéw infrastruktury
rowerowej dla wszystkich odcinkéw drég. Uzupetnieniem standardéw musi by¢ ksiega
identyfikacji wizualnej. W przysztosci konieczne jest w tym zakresie wzorowanie sie na obecnie
opracowywanych przez Ministerstwo Infrastruktury ogdélnokrajowych wzorcach i standardach
w zakresie infrastruktury drogowej, réwniez dla ruchu rowerowego. W okresie przejsciowym
(do czasu przyjecia ogdlnokrajowych wzorcéw) zaleca sie stosowanie dokumentow takich jak
np. wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, rekomendowanych przez resort do
wykorzystywania przez wszystkich zarzadcow drég i ulic, projektantow infrastruktury
drogowej oraz inwestordw jako standard.

Budujgc drogi rowerowe na poziomie aglomeracyjnym nalezy obowigzkowo dazy¢ do
zapewnienia catkowitej spdjnosci sieci, uwzgledniajgc potgczenia ze wszystkimi Zrédtami
i celami podrozy. W szczegdlnosci biorgc pod uwage fakt, ze rower moze stac sie alternatywg
dla motoryzacji indywidualnej na krétkich odcinkach, infrastruktura rowerowa nie moze
powstawac w sposéb punktowy, bez powigzania z funkcjonujgcymi relacjami.

Priorytetem jest wiec opracowanie schematu gtéwnej sieci drég rowerowych dla
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego o wysokim standardzie. Sie¢ ta powinna zapewniac
potgczenie najwainiejszych os$rodkow obszaru funkcjonalnego i komponowac sie z juz
funkcjonujacymi trasami rowerowymi, takie w wojewddztwach osciennych i z trasami
rowerowymi o randze miedzynarodowe;j.

Za nadrzedny kierunek rozwoju aglomeracyjnego systemu rowerowego uznac trzeba
utworzenie pofgczern rowerowych miedzy miastem-rdzeniem i sgsiednimi gminami oraz
miastami powiatowymi i okolicznymi gminami. Istotne dla promowania ruchu rowerowego
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i zwigkszania jego udziatu w codziennych przemieszczeniach bytoby takie tworzenie
bezpiecznych tras rowerowych do centréw lokalnych, placowek oswiatowych oraz do weztéw
przesiadkowych. Sktadnikami infrastruktury rowerowej (liniowymi i punktowymi) o zasiegu
aglomeracyjnym winny by¢ wydzielone drogi dla rowerdw, ciagi pieszo-rowerowe, kontrapasy
i kontraruch, utwardzone rowerowe szlaki turystyczne, obiekty towarzyszgce (np. stojaki
rowerowe, stacje naprawy rowerow).

Oprocz dziatari infrastrukturalnych (budowy wydzielonej infrastruktury), dla
zapewnienia mozliwosci sprawnego poruszania si¢ rowerem w skali aglomeracji wazna jest
réwniez odpowiednia organizacja ruchu. Chodzi tu np. o wyznaczanie stref Tempo 30, czy tez
techniczne srodki uspokojenia ruchu.

Na potrzeby promocji ruchu rowerowego i aktywizacji mieszkaricéw, a przez to
zwiekszenia popularnosci roweréw w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, w obrebie weztéw
przesiadkowych rozwija¢ sie¢ powinny parkingi Bike&Ride z infrastrukturg towarzyszaca.
Parkingi powinny zapewnia¢ bezpieczng forme parkowania rowerdw, np. bezpieczne stojaki
rowerowe, boksy rowerowe. W catym obszarze funkcjonalnym zasadne bytoby tworzenie
miejsc postojowych dla rowerdw przy centrach lokalnych, tj. gtéwnych generatorach ruchu.
W celu rozszerzenia integracji transportowej kluczowym zadaniem jest umozliwienie
przewozu roweréw w $rodkach komunikacji publicznej oraz rozwdj systemdéw wypozyczania
rowerow (w szczegdlnosci w gminach miejskich).

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): kompletna sie¢ drég rowerowych, zwiekszajgca
mozliwosci realizacji podrézy rowerowych w celach komunikacyjnych (tzn. innych niz
rekreacyjne).

Tabela 26. Rekomendacje dotyczqce pakietu Komunikacja rowerowa

’ Rekomendacje i dziatania

* opracowanie schematu drog rowerowych w obszarze funkcjonalnym;

* wdrozZenie ogdlnokrajowych wzorcéw i standardow w zakresie ruchu rowerowego, a
w okresie przejsciowym — stosowanie dokumentéw takich jak np. Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego;

* zapewnienie wtasciwej organizacji ruchu rowerowego;

* budowa drog dla rowerow i ciggéw pieszo-rowerowych, umozliwiajgcych dotarcie do
gtownych generatorow ruchu oraz weztéw przesiadkowych.
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Cel szczegotowy 3.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej

Pakiet: TERENY ZIELONE

Tereny zielone petnig szczegdlng role w przestrzeni Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego, gdyz oddziatuja na poprawe jakosci zycia jego mieszkaricow. Zieler petni
funkcje estetyczne, rekreacyjne, zdrowotne i ostonowe, a przy tym jest niezbednym
sktadnikiem dla prawidtowego funkcjonowania cztowieka. Planowaniu nowych zielonych
miejsc rekreacji powinna przyswiecac che¢ poprawy wizerunku miejsca zamieszkania i zdrowia
ludzi.

W Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym tereny zielone wraz z historycznymi miejscami
rekreacji stanowig rozbudowany element krajobrazu. Istotng rolg jest jednak zapewnienie
dobrej dostepnosci, ze wzgledu na ich nierdwnomierne rozmieszczenie badz obecnoéé barier
przestrzennych. Szczegdlnie wazne jest stworzenie dogodnych warunkdw dotarcia do terenéw
zielonych za pomoca zrdwnowazonych form mobilnosci, tj. pieszo, rowerem lub $rodkami
transportu zbiorowego. Wymaga to w szczegdlnosci zapewnienia odpowiednio gestej
infrastruktury liniowej (np. ciagi piesze lub pieszo-rowerowe) oraz punktowej (np. miejsca
wypoczynku, stojaki rowerowe). Jednoczesnie dostep do terendw zielonych moze odbywac
sig poprzez uspokajanie ruchu na istniejagcych ciggach komunikacyjnych wraz z ich
zazielenianiem.

Nowe tereny zielone powinny powstawac w zgodzie z koncepcja miasta zielonego (ang.
green city), zakfadajacej ksztattowania terendw zielonych przy wykorzystaniu rozwigzan
przyjaznych dla Srodowiska, w tym ograniczajacych oddziatywanie transportu na $rodowisko.
Aspekt zwiekszenia udziatu powierzchni zielonych powinien by¢ brany pod uwage takze przy
realizacji szeregu inwestycji budowlanych. Chodzi tu np. zapewnienie nasadzer dla
oddzielenia ruchu pieszo-rowerowego od ruchu drogowego, budowe zielonych torowisk,
nasadzenia w poblizu budynkéw, zapewnienie ogroddéw przyszkolnych i ogroddw
wertykalnych (wkomponowanych w elewacje frontow3).

Planowanie nowych terendw zielonych lub miejsc rekreacji powinno uwzgledniaé aspekt
atrakcyjnosci, na ktory sktada sie wiele, czgsto niepozostajacych ze sobg w zgodzie czynnikdw,
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np. zapewnienie infrastruktury parkowej i sprzetu sportowo-rekreacyjnego, bioréznorodnos¢,
obecnos¢ zbiornikéw wodnych oraz nasadzer drzew i krzewdw, zapewnienie poczucia ciszy

i spokoju.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): poprawa otoczenia i jakosci zycia mieszkaricéw.

Tabela 27. Rekomendacje dotyczqce pakietu Tereny zielone

Rekomendacje i dziatania

e rewitalizacja terendw zieleni;

e zazielenianie ulic;

* zielone torowiska;

* zielone budownictwo, czyli nasadzenia drzew, krzewow i pngczy pochtaniajgcych
zanieczyszczenia w poblizu budynkow, ogrody wertykalne.

Cel szczegotowy 3.3. Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody

Pakiet: BLEKITNO-ZIELONA INFRASTRUKTURA

Wspotczesne miasta stojg przed wyzwaniem ograniczenia skutkéw zmian klimatu oraz
redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Jednym ze $rodkow zaradczych jest wykorzystanie
rozwigzan opartych na przyrodzie, ktdrych szczegdlnym reprezentantem jest tzw. btekitno-
zielona infrastruktura, czyli elementy stuzgce powierzchniowemu zagospodarowaniu wéd

opadowych.

Za rozwojem bfekitno-zielonej infrastruktury w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym
przemawiajg petnione przez nig funkcje, tzn.:

e podstawowe, ktdre utrzymuja funkcje ekosystemoéw roslin, zwierzat i cztowieka, czyli
krgzenie wody, produkcje tlenu, gleby, tworzenie siedlisk;

® zaopatrujace, ktdre polegajg na dostarczaniu débr np. wody;

e regulujgce, ktére zwigzane sg z regulowaniem lokalnego klimatu, oczyszczaniem
powietrza z zanieczyszczen czy przeciwdziataniem powodziom, suszom oraz miejskiej
wyspie ciepta;

e kulturowe, ktore obejmujg walory estetyczne, rekreacyjne, krajobrazowe.
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Btekitno-zielona infrastruktura jest wecigz niedostatecznie wykorzystywana jako
narzedzie przeciwdziatania skutkom zmian klimatu i adaptacji miast. W celu zmiany trendu,
zasadne jest uzupetnianie infrastruktury drogowej o sktadniki btekitno-zielonej infrastruktury,
w szczegdlnosci takie jak stawy retencyjne, niecki i rowy bioretencyjne, rowy infiltracyjne,
ogrody deszczowe w pojemnikach, zielone przystanki, zielone dachy, zielone fasady i sciany,
nawierzchnie przepuszczalne (np. betony porowate, kostki uktadane w wiekszych odstepach,
powierzchnie azurowe klinkierowe, zwir).

Wprowadzajac elementy btekitno-zielonej infrastruktury, takie jak zielone dachy
i fasady czy systemy zréwnowazonej gospodarki wodg deszczowa, miasta mogg przyczyniaé
sie do, osiagajac jednoczesnie liczne korzysci spoteczne, ekonomiczne i $rodowiskowe.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): lokalne przeciwdziatanie skutkom zmian

klimatu.

Tabela 28. Rekomendacje dotyczqce pakietu Biekitno-zielona infrastruktura

Rekomendacje i dziatania
e wkomponowanie elementdw btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu

infrastruktury drogowej.

Zrédto: opracowanie wtasne

Cel szczegotowy 4.1. Rozszerzenie wspétpracy na szczeblu samorzadowym
dla sprawnej realizacji zadan aglomeracyjnych w zakresie bezpieczenstwa

Pakiet: WSPOLPRACA

Obok planowania przestrzennego i transportu uzupetnieniem wspétpracy samorzaddw
powinny by¢ kwestie zwigzane z szeroko rozumianym bezpieczefistwem. W celu poprawy
bezpieczeristwa w catym Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, przede wszystkim uczestnikdow
ruchu drogowego, ale réwniez bezpieczenstwa osobistego oraz danych, co wymaga
zaangazowania 0s6b odpowiedzialnych za ruch drogowy, organéw porzadku publicznego
i stuzb informatycznych.

Efektami ptyngcymi z podejmowanej wspotpracy w obszarze funkcjonalnym powinny
by¢ w szczegdlnosci:
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* wdrozenie standardéw bezpieczefAstwa, ktdre przyczynig sie do wyeliminowania
najwiekszych zagrozen w ruchu drogowym;

» ksztattowanie bezpiecznej infrastruktury;
* rozwoj systemdw odpowiedzialnych za zarzadzaniem bezpieczeristwem;

* ksztattowanie $wiadomych zachowarnn wsrédd wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego;

¢ egzekwowanie przestrzegania ustanowionych regut i przepiséw oraz surowych
konsekwencji ich tamania;

* monitorowanie poziomu bezpieczenstwa;

* troska o bezpieczeistwo w przestrzeni publicznej oraz w zakresie ochrony danych
i wizerunku.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): zbudowana struktura organizacyjna w zakresie
bezpieczeristwa.

Tabela 29. Rekomendacje dotyczqce pakietu Wspdtpraca

Rekomendacje i dziatania

* uksztattowanie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania bezpieczeristwem
w BydOF.

Zrédto: opracowanie wtasne

Cel szczegotowy 4.2. Stworzenie procedur weryfikacji opracowanych
w ramach PZMM dokumentéw pod katem poszczegdlnych obszarow
bezpieczenstwa

Pakiet: PROCEDURY

Wszelkie czynnosci zwigzane z kwestiami bezpieczenstwa muszg byé prowadzone
w sposOb sprawny, w oparciu o przyjety sposéb realizacji. Zapewnienie bezpieczenstwa
drogowego, danych i informatycznego wymaga odpowiedniej koordynacji dziatan i $ciezek
postgpowania wyrazonych w formie zasad i procedur, mozliwych do stosowania przez
uprawnione podmioty wchodzgce w sktad Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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W przypadku bezpieczenstwa drogowego odniesienie do zasad bezpieczenstwa
powinno by¢ zagwarantowane na kazdym etapie realizacji przedsiewziecia: planistycznym
(zapewnienie prawidtowego uktadu sieci drogowej), wykonawczym oraz uzytkowym (tzn. po
przekazaniu do uzytkowania zarzadca drogi i zarzadzajacy ruchem powinni dazy¢ do tego, by
droga i jej otoczenie oraz ruch po niej sie odbywajgcy byty bezpieczne).

W przypadku bezpieczedstwa danych i bezpieczenstwa informatycznego zasady
bezpieczenstwa powinny obejmowaé np. opis infrastruktury sieci informatycznej, w ktdrej
uzytkowane sa komputery wykorzystywane do przetwarzania danych osobowych, sprzetowe
i programowe srodki ochrony.

Efekty pakietu dziatarn (kamien milowy): sprawny i skoordynowany sposdb
postepowania w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego, bezpieczedstwa danych
i bezpieczenstwa informatycznego.

Tabela 30. Rekomenduacje dotyczqce pakietu Procedury

Rekomendacje i dziatania

e wypracowanie procedur dla realizowanych projektow dla wszystkich etapow realizacji
danego przedsiewziecia, zarowno w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego,
bezpieczenstwa danych jak i bezpieczeristwa informatycznego.

Zrédto: opracowanie wtasne

Pakiet: WIEDZA | DOSWIADCZENIE

Uzupetnieniem dziatan zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa powinny byc
projekty miekkie, obejmujace takie przedsiewziecia jak szkolenia, warsztaty, wspdtprace
partnerskg, imprezy edukacyjne, ukierunkowane gtéwnie na rozwdj zasobdw ludzkich.
Gtownym celem szkolen i warsztatow bedzie podniesienie kwalifikacji, uzupetnienie stanu
wiedzy oraz doskonalenie umiejetnosci zawodowych do realizacji projektow zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym, danych i informatycznym.

W ramach zdobywania wiedzy z zakresu bezpieczenstwa nalezy dazy¢ do:

e usystematyzowania wiedzy w zakresie obecnie obowigzujgcych przepisow;

e poszerzania wiedzy z zakresu stosowania bezpiecznych rozwigzan (np. przy
projektowaniu i utrzymaniu drog);

e wymiany dosSwiadczen ze specjalistami w réznych dziedzinach bezpieczeristwa;
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* analizy dobrych praktyk — innowacyjnych rozwigzan stosowanych w innych krajach
europejskich.

Do udziatu w szkoleniach powinno angazowac sie rdzne grupy interesariuszy (po
wczesniejszym doborze odpowiedniej tematyki), tj. nie tylko reprezentantéw sektora
publicznego (zarzadcy drég, osoby odpowiedzialne za kwestie zwigzane z bezpieczeristwem),
ale takze ogot mieszkarncow.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): rozwiniete kompetencje w dziedzinie szeroko
pojetego bezpieczeristwa.

Tabela 31. Rekomendacje dotyczqce pakietu Wiedza i doswiadczenie

Rekomendacje i dziatania
* udziat we wspdlnych szkoleniach i warsztatach;
* opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardow.

Zrédto: opracowanie wtasne

Cel szczegotowy 4.3. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie BRD,
ksztaltowania przestrzeni publicznej oraz IT i ITS, dedykowanych
bezpieczenstwu i ochronie

Pakiet: BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Transport drogowy jest najbardziej niebezpieczng i spotecznie kosztowng gatezig
transportu. Zapewnienie bezpieczefstwa na drogach publicznych, po ktérych dopuszcza sie
poruszanie nie tylko pojazdow samochodowych, ale takze roweréw i innych $rodkéw
transportu jest istotnym elementem z punktu widzenia mobilnosci mieszkaricow. Podnoszenie
poziomu bezpieczenstwa musi by¢ przeprowadzane wielowymiarowo. W ramach dziatan
w tym obszarze nalezy dokona¢ identyfikacji (przeprowadzi¢ audyt i dokonaé oceny
bezpieczenstwa) ,czarnych punktéw”, dazy¢ do zmniejszenia liczby wypadkéw w najbardziej
niebezpiecznych miejscach oraz doprowadzi¢ do przebudowy takich miejsc. Przeksztatcanie
miejsc niebezpiecznych powinno by¢ ukierunkowana na zapewnienie:

e bezpiecznych zachowan wszystkich uczestnikow ruchu;

* bezpiecznej infrastruktury;
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e bezpiecznej predkosci (stosowanie sie przez kierujgcych do obowigzujgcych limitow

predkosci).

Wainy jest takze rozwdj infrastruktury ,pierwszej i ostatniej mili” (czyli infrastruktury
stuzgcej do przemieszczenia odpowiednio od Zrédta podrdzy do przystanku transportu
publicznego oraz od przystanku transportu publicznego do ostatecznego celu podrézy),
a takze kameralizacja sieci drogowej, czyli uspokojenie i spowolnienie ruchu, zwfaszcza
w okolicach przejsc dla pieszych. Zmiany w sieci drogowej wptywajace na zwiekszenie poziomu
bezpieczenstwa muszg by¢ wdrazane niezaleznie do wielkosci osrodka.

Dziataniami wspdlnymi dla kazdej gatezi mobilnosci powinny by¢:

e wdrozenie standardow bezpieczenstwa, ktére przyczynig sie do wyeliminowania
najwiekszych zagrozen w ruchu drogowym;

* ksztattowanie bezpiecznych drég i otoczenia poprzez odpowiednie rozwigzania
infrastrukturalne, tj.:

— $rodki uspokojenia ruchu;
— $rodki redukujgce liczbe wypadkéw spowodowanych zderzeniami pojazddéw;
— S$rodki redukujgce wypadki z udziatem pieszych i rowerzystow;

— Srodki redukujgce ciezkos¢ wypadkdow, zwigzanych z tzw. niewybaczajgcym
otoczeniem drogi;

* rozwdj systeméw odpowiedzialnych za zarzgdzaniem bezpieczenstwem;

¢ ksztattowanie $wiadomych zachowan wsrdd wszystkich uczestnikdw ruchu
drogowego (np. edukacja dzieci, mtodziezy i o0sdb starszych, podnoszenie
umiejetnosci kierowcow z zakresie bezpiecznej jazdy, popularyzacja zasad
bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym i ratownictwa drogowego);

e egzekwowanie przestrzegania ustanowionych regut i przepiséw oraz surowych
konsekwencji ich tamania.

Efekty pakietu dziatan (kamierd milowy): poprawa bezpieczeristwa wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego.

Tabela 32. Rekomendacje dotyczqce pakietu Bezpieczeristwo ruchu drogowego

Rekomendacje i dziatania

* rozwdj infrastruktury ,pierwszej i ostatniej mili”;
| * audytiocenabezpieczedstwa.

Zrédto: opracowanie wlasne
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Pakiet: BEZPIECZENSTWO DANYCH OSOBOWYCH

Dynamiczny rozwdj technologii informatycznych oraz zarzadzania informacjami,
obecnie szeroko wykorzystywanych rowniez w réinych sferach mobilnosci mieszkafdcow,
spowodowat szereg mozliwosci i zagrozen w zakresie danych osobowych. Ochrona danych jest
jednym z wazniejszych obowigzkéw spoczywajgcych na organizacjach, instytucjach i firmach.
Zabezpieczeniu muszg podlegac zaréwno dane gromadzone w formie tradycyjnej (papierowe;j)
oraz cyfrowej.

Do pozadanych $rodkéw bezpieczeristwa (wymienianych np. w RODO) zalicza sie:

e pseudonimizacja i szyfrowanie danych — szyfrowanie danych w taki sposéb, aby nie
byto mozliwosci przypisania ich do konkretnej osoby;

e zapewnienie systemom i ustugom przetwarzania ciggtej poufnosci, integralnosci,
dostepnosci i odpornosci;

e zastosowanie rozwigzan, przywracajacych szybka dostepnos¢ danych osobowych
idostep do nich w razie préby naruszenia bezpieczenstwa lub problemdéw
technicznych;

e procedury testowania oraz oceny skutecznosci $rodkéw technicznych
i organizacyjnych majgcych odpowiedzialnych za bezpieczenstwo przetwarzania
danych osobowych.

Efekty pakietu dziatar (kamieri milowy): bezpieczne dane osobowe.

Tabela 33. Rekomendacje dotyczqce pakietu Bezpieczeristwo danych osobowych

Rekomendacje i dziatania
* rozwigzania techniczne, informatyczne i formalne z dziedziny ochrony danych
osobowych i finansowych.

Zrédto: opracowanie wfasne

Pakiet: BEZPIECZENSTWO INFORMATYCZNE

Informatyzacja zapewnia mozliwos¢ optymalizacji szeregu proceséw transportowych
oraz rozwdj nowych aktywnosci. Rozwdj technologii IT wymusza jednak zapewnienie ochrony
nie tylko danych (dotyczacych realizowanych proceséw), ale takze infrastruktury
teleinformatycznej. Potencjalnym Zrédtem cyberatakow moga stac sie bowiem nie tylko same
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dane, ale takie elementy systemdw teleinformatycznych. W razie skierowania atakéw na
przewoznikéw, organizatorow transportu lub zarzadcéw infrastruktury, moze nastapié
obnizenie bezpieczenstwa ruchu, 0oséb i towardw oraz majatku przedsiebiorstwa.

Zaadaptowanie technologii teleinformatycznych pocigga za sobg koniecznosé
wdrozenia odpowiednich dziatart w zakresie cyberbezpieczenstwa, m.in.:

e wielowarstwowos¢ zabezpieczen;

e kontrolai strefy dostepu;

e zapory sieciowe (firewall);

e oprogramowania antywirusowe, antydialerowe, antyszpiegowskie, antyspamowe;
e wdrazanie zabezpieczen fizycznych o duzej komplikacji;

e kopie zapasowe danych krytycznych;

e ograniczenia transportowe danych.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): bezpieczna infrastruktura teleinformatyczna.

Tabela 34. Rekomendacje dotyczqce pakietu Bezpieczeristwo informatyczne

Rekomendacje i dziatania
* rozwigzania techniczne i informatyczne z dziedziny firewall, fortigate, itp.

Zrédto: opracowanie wtasne

Cel szczegotowy 4.4. Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu
bezpieczenstwa

Pakiet: MONITORING

Tworzenie warunkéw do sprawnego i bezpiecznego poruszania sie po drogach wymusza
statg obserwacje i kontrole ruchu drogowego. Systematyczny monitoring bezpieczeristwa jest
niezbedny do osiggnigcia dtugofalowych efektdw w skali catego Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Analiza bezpieczeristwa ruchu drogowego musi uwzgledniaé z jednej strony
cykliczny przeglad wskainikéw (takich jak np. liczba ofiar $miertelnych, liczba ofiar ciezko
rannych, liczba ofiar rannych, liczba wypadkéw — wszystkie wskazniki dla BydOF) oraz
implementacje rozwigzan telekomunikacyjnych i informatycznych odpowiedzialnych za
analize stanu bezpieczenstwa. Pozagdane w tym zakresie jest wdrozenie ustugi odpowiadajacej
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za monitorowanie i nadzér ruchu pojazdéw, w szczegodlnosci pomiar parametréw ruchu oraz
nadzor wizyjny, a opcjonalnie — pomiar parametréw meteorologicznych. Architektura systemu
powinna umotliwia¢ zbieranie danych o predkosci pojazdéw oraz zdarzen i incydentéw
wystepujacych w ruchu drogowym. Integralng czescig systemu musi byé oprogramowanie do
interpretacji, raportowania oraz tworzenia wykresow w zakresie analizy danych
z monitoringu.

Efekty pakietu dziatari (kamieri milowy): kompleksowa analiza stanu bezpieczeristwa.

Tabela 35. Rekomendacje dotyczqce pakietu Monitoring

Rekomendacje i dziatania

e rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikéw BRD (wypadkf, kolizje,
konflikty);

e rozwigzania funkcjonalne (techniczne i algorytmiczne) w zakresie analizy danych
z monitoringu.

Zrédto: opracowanie wtasne

Pakiet: ZARZADZANIE RYZYKIEM

Zarzadzanie ryzykiem jest procedurg niezbedng w kwestii bezpieczefstwa ruchu
drogowego, bezpieczefstwa danych jak i bezpieczeristwa informatycznego. Zarzadzanie
ryzykiem umotliwia podejmowania dziatan i kierowania w taki sposdb, aby zminimalizowa¢
ryzyko wystgpienia danego zagrozenia do poziomu akceptowalnego. Niezaleznie od obszaru,
proces zarzadzania ryzykiem musi obejmowac nastepujace fazy: identyfikacja ryzyka, pomiar
ryzyka, sterowanie ryzykiem, monitorowanie i kontrola ryzyka.

Diagnozowanie i okredlenie poziomu ryzyka wymaga wdrozenia odpowiednich
rozwigzan, czyli systeméw zarzadzania ryzykiem, ktére w sposéb kompleksowy, systemowy
i systematyczny pozwalac beda identyfikowac i szacowac skale ryzyka w réznych obszarach.
Dla przyktadu w systemie zarzadzania ryzykiem w obszarze bezpieczefstwa ruchu drogowego
mozna wykorzysta¢ metody zarzgdzania infrastrukturg drogowa (planowanie, projektowanie
i eksploatacja infrastruktury, zarzadzanie bezpieczefistwem infrastruktury drogowe;j,
planowanie sieci, audyt bezpieczenstwa), metody zarzadzania ruchem drogowym
(automatyzacja zarzadzania ruchem) oraz metody zarzgdzania przewozami o0séb i towaréw
(przewéz materiatéw niebezpiecznych, ryzyko zawodowe w przedsiebiorstwach
transportowych, ryzyko w transporcie zbiorowym).
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Efekty pakietu dziatari (kamiern milowy): zminimalizowane zagrozenie wystgpienia
ryzyka w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego, bezpieczeristwa danych i bezpieczeristwa
informatycznego.

Tabela 36. Rekomendacje dotyczqce pakietu Zarzqdzanie ryzykiem

Rekomendacje i dziatania

* rozwigzania w dziedzinie diagnozowania ryzyka jak i okreslania jego poziomu zaréwno
w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego, bezpieczedstwa danych jak
i bezpieczeAstwa informatycznego.

Zrédto: opracowanie wfasne

Pakiet: REAGOWANIE NA ZAKLOCENIE

WHtasciwe reagowanie na zaktdcenie zwigzane jest z opracowaniem ustandaryzowanych
procedur zarzadzania bezpieczenstwem (ruchu drogowego, danych osobowych
i informatycznego) i wykonywania ich przez przeszkolonych inspektordw. Szczegdlnie istotne
jest przygotowanie procedur wdrozenia zmian w infrastrukturze drogowej, przyczyniajacych
sie do zmniejszenia poziomu ryzyka. Powinny one okresla¢ zwtaszcza:

e sposoby identyfikacji najbardziej niebezpiecznych odcinkdw istniejacej sieci
drogowej;

e ocene zagrozen i ryzyka na wyzej wskazanych odcinkach;

e schemat wyboru pozadanych (tj. efektywnych i skutecznych w danych warunkach)
dziatan;

e zasady monitorowania podjetych dziatan.

Efekty pakietu dziatari (kamier milowy): zminimalizowane zagroZenie wystgpienia
ryzyka w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego, bezpieczeristwa danych i bezpieczeristwa
informatycznego.

Tabela 37. Rekomendacje dotyczgce pakietu Reagowanie na zakfdcenie

Rekomendacje i dziatania

e opracowanie procedur wprowadzania zmian w infrastrukturze majgcych na celu
zmniejszenia poziomu ryzyka;

* rozwigzania techniczne i informatyczne w celu zmniejszenia poziomu ryzyka.

Zrédto: opracowanie wiasne
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® %k ok

Zataczone do opracowania mapy stanowigce Zatgcznik C moga wspomagac planowanie
inwestycyjne w poszczegblnych gminach - na rdinych ptaszczyznach. Pokazujg bowiem
zarowno potrzeby w zakresie samych gmin jak i w kontekscie szerszym - budowania
wiasciwych relacji przestrzennych z otoczeniem. Moga stanowié¢ wytyczng dla podejmowania
wspalnych inicjatyw, porozumien, dziatan korytarzowych w kierunku realizacji rekomendacji
przyjetych w dokumencie na rzecz poprawy mobilnosci. Moga takze by¢ drogowskazem dla
gmin w zakresie planowania inwestycji w swoich granicach administracyjnych, ktére sprzyjaé
beda bardziej zrownowazonemu przemieszczaniu sie ludzi i towardw wewngtrz gminy.
Lokalizacje wskazanych na mapach dziatan inwestycyjnych majg charakter orientacyjny i nie
stanowig katalogu zamknietego.

7. Kluczowe pakiety
projektow
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W tym rozdziale zostaly zaprezentowane najwainiejsze dziatania z zakresu
ksztattowania $rodowiska o0 zréwnowazonej mobilnoéci w Bydgoskim Obszarze
Funkcjonalnym, ktére nalezy priorytetowo wdrozy¢ w ramach niniejszego Planu. Zostaty one
wyodrebnione z wigkszej puli projektéw, znajdujacych sie obecnie w planach inwestycyjnych
gmin wchodzacych w sktad Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, uzupetnione o wybrane
projekty uzupetniajgce zidentyfikowane w wyniku prac nad niniejszym Planem
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Oznacza to, ze dla obszaru BydOF zostata przygotowana
wigksza liczba projektow, jednak ze wzgledu na ograniczenia finansowe, organizacyjne oraz ze
wzgledu czas obowigzywania niniejszego Planu, koniecznoscig byto poddanie ich selekgji,
czego wynikiem s opisane w tym rozdziale Kluczowe dziatania. Te priorytetowe dziatania
stanowig kamienie milowe PZMM BydOF, kompleksowo i interdyscyplinarnie wpisujac sie
w zaktadane cele dokumentu, uwzgledniajac przy tym rekomendowane kierunki rozwoju
w kolejnych horyzontach czasowych.

Tabela 38. Implementacja kluczowych dziatari a realizacja celéw strategicznych i celéw szczegétowych
PZMM BydOF.

Realizowany cel

; Realizowany cel otow
strategiczny y cel szczeg y

Kluczowe dziatania

1.1. Rozszerzenie wspétpracy na
szczeblu samorzadowym i
ponadlokalnym dla sprawnej
realizacji zadan aglomeracyjnych w
zakresie transportu

1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu zbiorowego

2. Racjonalne planowanie 2.2. Zwiekszenie dostepnosci
| przestrzenne | transportu zbiorowego

3. Ograniczenie
negatywnego oddziatywania | 3.1. Ograniczenie niskiej emisji
na srodowisko

1. Sprawny i zintegrowany
system transportowy

Strefy obstugi autobusowe;j

1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu zbiorowego

1. Sprawny i zintegrowany 1.3. Zwiekszenie atrakcyjnosci
system transportowy infrastruktury transportowej

1.4. Wsparcie nowoczesnych
rozwigzan w sektorze mobilnosci
2.4. Wsparcie nowoczesnych
rozwigzan w potaczeniu mobilnosci

Bydgoski ruszt tramwajowy
2. Racjonalne planowanie

przestrzenne .
B i zycia spotecznego ]
3. Ograniczenie 3.1. Ograniczenie niskiej emisji
negatywnego oddziatywania | 3.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci
S _na Srodowisko przestrzeni publicznej
Aglomeracyjny system drég | 1. Sprawny i zintegrowany 1.1. Rozszerzenie wspétpracy na
rowerowych _system transportowy | szczeblu samorzagdowym i
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Realizowany cel

Kluczowe dziatania z
strategiczny

Realizowany cel szczegétowy

ponadlokalnym dla sprawnej
realizacji zadan )
2.1. Rozszerzenie wspdtpracy na
szczeblu samorzadowym dla
sprawnej realizacji zadar

2. Racjonalne planowanie

przestrzenne . .
aglomeracyjnych w zakresie

‘ planowania przestrzennego

3. Ograniczenie 3.1. Ograniczenie niskiej emisji

negatywnego oddziatywania | 3.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci

na srodowisko przestrzeni publicznej

4.1. Rozszerzenie wspotpracy na
szczeblu samorzadowym dla

4. Poprawa bezpieczefistwa | sprawnej realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie
bezpieczenstwa

Zrédto: opracowanie wtasne

7.1 Strefy obstugi autobusowejWw ramach przeprowadzonej delimitacji stref
funkcjonalnych wokét Bydgoszczy, ktdra zostata szerzej opisana w Zatgczniku E do
niniejszego Planu, na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, oprécz miasta
rdzeniowego — Bydgoszczy, zostaty zidentyfikowane obszary wchodzace w skfad strefy
podmiejskiej Bydgoszczy oraz strefy gtdwnych powiqzar regionalnych Bydgoszczy. Tak
sklasyfikowane strefy funkcjonalne powinny mie¢ bezposrednie przetozenie na
przyjecie docelowego standardu obstugi transportowej Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Modelowo, strefa podmiejska Bydgoszczy powinna by¢ tozsama z
obszarem maksymalnego zasiegu rozwoju sieci autobusowych potaczen
migdzygminnych organizowanych przez ZDMiKP w Bydgoszczy. Granice strefy
podmiejskiej Bydgoszczy zostaty oparte o miejscowosci gminne (Koronowo,
Dobrcz/Kotomierz, Dgbrowa Chetminska, Solec Kujawski, Nowa Wie$ Wielka, tabiszyn,
Szubin i Sicienko), ktdre ograniczajg obszar wokdt Bydgoszczy, charakteryzujacy sie
wystepowaniem najbardziej intensywnych proceséw suburbanizacji. W gtéwnych
miejscowosciach, znajdujacych sig na granicy strefy podmiejskiej Bydgoszczy, powinny
zostac zlokalizowane tzw. wezly graniczne, w ktérych docelowo znajdowatyby sie
przystanki koricowe linii miedzygminnych i miedzypowiatowych kursujacych
z Bydgoszczy. Do strefy podmiejskiej Bydgoszczy nalezy zaliczy¢ catosé gmin Osielsko i
Biate Btota, zdecydowang wiekszo$¢ obszaru gmin Nowa Wies Wielka, Solec Kujawski i
Dobrcz, wigkszos¢ powierzchni gmin Dgbrowa Chetminiska i Sicienko, a takze
najbardziej cigzgce do Bydgoszczy obszary gmin Koronowo, Szubin i tabiszyn.
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Natomiast obszar BydOF pofozony na zewnatrz pierScienia wyznaczonego przez wezty
graniczne, sklasyfikowano jako obszar nalezacy do strefy gfdwnych powiqgzan regionalnych
Bydgoszczy. W ramach przeprowadzonej delimitacji stref funkcjonalnych wokdt Bydgoszczy
(Zatacznik E), strefa gtownych powigzan regionalnych Bydgoszczy zostata wyznaczona
w oparciu o pierwszy pierscien osrodkéw powiatowych otaczajacych Bydgoszcz
(zlokalizowanych 30-40 km od Bydgoszczy). Strefa gfdwnych powigzan regionalnych
Bydgoszczy, ze wzgledu na mniej intensywne powigzania z Bydgoszczg oraz wieksza odlegtos¢
od tego miasta, wymaga przyjecia innego systemu obstugi transportowej niz strefa podmiejska
Bydgoszczy. Docelowo, powigzania tego obszaru z Bydgoszczg za pomocy transportu
zbiorowego powinny opierac sie na transporcie kolejowym, powigzanym z innymi systemami
transportowymi przede wszystkim poprzez tzw. wezly gidwne, zlokalizowane wtasnie
w miastach powiatowych pierwszego pierscienia. Na terenie Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego znajduje sie tylko czes¢ strefy gtdwnych powiqgzari regionalnych Bydgoszczy
z dwoma miastami, w ktérych powinny byé zlokalizowane wezty gtdéwne — Zninem i Naktem
nad Notecig. Jednak w najblizszych latach nie moina oczekiwaé, ze oparcie obstugi tego
obszaru o transport kolejowy bedzie osiggalne na satysfakcjonujgcym poziomie. Aktualnie
Znin jest pozbawiony transportu kolejowego, natomiast istniejgca oferta kolejowa dla Nakta
nad Notecig wraz z obecnym modelem funkcjonowania bydgoskiego i nakielskiego wezta
kolejowego, nie dajg rychtych perspektyw dla istotnie lepszego skomunikowania strefy
gtownych powiqzan regionalnych z Bydgoszcza. Dlatego w pierwszym etapie rozwoju systemu
transportu zbiorowego na terenie BydOF, nalezy skupi¢ wysitki na utworzeniu podstawowego
uktadu linii autobusowych, ktory bedzie tak zaprojektowany, aby w przysztosci zapewnic jego
kompatybilnos¢ z potencjalnie rozwijanym systemem kolejowym.
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Rysunek 12. Strefy funkcjonalne wokdt Bydgoszczy na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wraz
z weztami gidwnymi i wezfami granicznymi,

. wezly gtéwne
®

wezly graniczne

NAKLO NAD NOTE Prowa Chelminiska

Zrédto: opracowanie wtasne

Ustanowienie w danej miejscowosci wezta granicznego nie bedzie oznaczaé, ze koAczy
sig tam strefa obstugi transportem autobusowym. Docelowo, w tych lokalizacjach beda taczyty
sig ze sobg strefy obstugi autobusowej skupione wokot weztéw gtéwnych, m.in. Znina i Nakfa
nad Notecig. Ponadto, wokoét kazdego wezta granicznego powinien wyksztafcié sie system
lokalnych linii mikrobusowych obstugujacych mniejsze miejscowosci, potozone poza
podstawowym  uktadem tras autobusowych linii  komunikacji miedzygminnej
i migdzypowiatowej. Takie lokalne linie powinny dowozi¢ pasazeréw wtasnie do weztéw
granicznych, obstugujgc obszar gminy, w ktdrej sg zlokalizowane, a w niektérych przypadkach
takze obszar gmin sasiednich (np. wezty graniczne w Nowej Wsi Wielkiej i Solcu Kujawskim
mogtyby poprzez linie lokalne obstugiwac obszar gminy Rojewo). W ten sposéb zostataby
osiggnieta ciggfosc i hierarchiczno$¢ systemu transportowego, a wezty graniczne rzeczywiscie
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petnityby funkcje wezta, a nie tylko korcowej petli autobusowej. Majac na wzgledzie
ksztattowanie sieci weztow granicznych, nalezy wzig¢ pod uwage takie spdjnosé obstugi
z obszarami zlokalizowanymi poza Bydgoskim Obszarem Funkcjonalnym. W przypadku strefy
obstugi autobusowej wokoét Bydgoszczy nalezy przewidzie¢ punkty styku chociazby
z systemami potencjalnie ksztattujgcymi  sie  wokét Swiecia/Chetmna, Torunia czy
Inowroctawia, a w przypadku Nakta nad Notecig i Znina wokét Chojnic, Pity, Wagrowca czy
Gniezna.

Rysunek 13. Strefy obstugi autobusowej wokdt miast posiadajqcych wezly giéwne w wariancie minimalnym
irozszerzonym, ktory zaktadatby zachowanie ciggtosci systemu autobusowego z obszarami
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Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie www.openstreetmap.org
Majac na wzgledzie ograniczenia finansowe i infrastrukturalne, proponowany rozwdj

stref obstugi autobusowej powinien odbywaé sie etapowo. W tym kontekscie waine jest
uwzglednianie wypracowanych rozwigzan z zakresu funkcjonowania podmiejskiej komunikacji
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autobusowej, obstugiwanej przez ZDMIKP. Zaproponowany bazowy schemat potaczen
autobusowych opiera sie na liniach przecinajacych Bydgoszcz, utworzonych na bazie weztéw
granicznych strefy podmiejskiej Bydgoszczy. Takie linie zostaty roboczo ponumerowane
kolejnymi liczbami, poczawszy od 101. Ze wzgledu na brak funkcjonowania efektywnego
systemu kolejowego, w pierwszym etapie rozwoju sieci potaczer autobusowych, wybrane linie
wydtuzono w kierunku weztéw gtownych (Nakto nad Notecig i Znin) oraz pozostatych
miejscowosci gminnych BydOF (Barcin, Kcynia, Mrocza), dodajgc litere do oznaczenia
liczbowego, np. 102A. Ponadto wytyczono jeszcze 2 rodzaje linii autobusowych. Pierwszy
z nich to linie prowadzgce z Nakta nad Notecig w kierunku Bydgoszczy z pominieciem weztéw
granicznych strefy podmiejskiej Bydgoszczy, koriczace swdj bieg rowniez poza weztami
granicznymi (Brzoza, Smukata) (nr 151 i 152). Natomiast drugi rodzaj to linie o przebiegu
taczagcym miejscowosci weztowe BydOF z pominieciem Bydgoszczy (nr 201 i 202).
Zaproponowana sie¢ pofgczen przewiduje powigzanie Bydgoszczy z Naktem nad Notecig
i Zninem dwoma alternatywnymi trasami, co przyczyni sie do zwiekszenia czestotliwosci
potaczern pomiedzy tymi miastami, przy okazji obstugujgc wiekszg liczbe miejscowosci
pomiedzy tymi miastami. Ponadto, w celu lepszej obstugi miejscowosci gminy Sicienko, na jej
terenie zaproponowano 2 alternatywne przebiegi linii 107:

e 101: Bydgoszcz (Petla Stomil) — Otorowo — Solec Kujawski — Solec Kujawski Park
Przemystowy;

* 102A: Kotomierz — Dobrcz — Osielsko — Bydgoszcz — Brzoza — tabiszyn — Znin;

e 102B: Kotomierz — Dobrcz — Osielsko — Bydgoszcz — Brzoza — tabiszyn — Barcin;

¢ 103A: Koronowo — Wtelno — Bydgoszcz — Biate Btota — Szubin — Znin;

e 103B: Koronowo — Wtelno — Bydgoszcz — Biate Btota — Szubin — Kcynia;

e 104: Pruszcz — Zbrachlin — Trzeciewiec — Strzelce Dolne — Bydgoszcz (Andersa/Wolna)
— Ztawies Wielka;

e 105: Koronowo - Kotomierz — Dobrcz — Gadecz - Jaruzyn — Bydgoszcz
(Andersa/Wolna) — Unistaw;

e 106: Koronowo — Bozenkowo — Zotedowo — Osielsko — Bydgoszcz — Brzoza — Nowa
Wies Wielka;

e 107A: Mrocza — Samsieczno — Sicienko — Bydgoszcz — Biate Btota — Rynarzewo —
tabiszyn;

e 107B: Mrocza — Stupowo — Trzemietowo — Sicienko — Bydgoszcz — Biate Btota —
Rynarzewo — tabiszyn;

e 108: Kotomierz — Zotedowo — Niemcz — Bydgoszcz — Port Lotniczy;

e 151: Nakto nad Notecig — Potulice — tochowo — Bydgoszcz — Smukata;

e 152: Nakto nad Notecig — Slesin — Kruszyn — Bydgoszcz — Trzciniec — Zielonka — Brzoza;

e 201: Pruszcz — Koronowo — Wierzchucin Krélewski — Mrocza — Nakto nad Notecig —
Szubin —tabiszyn — Nowa Wies$ Wielka;
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® 202: Nakto nad Notecig — Kcynia — Dziewierzewo — Gorzyce — Znin — Barcin.

Docelowo wiekszos¢ linii migdzygminnych i miedzypowiatowych mogtaby przecinaé
Bydgoszcz w dwaoch korytarzach dedykowanym sprawnemu przemieszczaniu sie autobuséw
podmiejskich. Nalezy jednak podkresli¢, ze doktadny przebieg tras autobuséw podmiejskich
na terenie Bydgoszczy i ich powigzania z systemem komunikacji wewngtrzmiejskiej wymaga
przeprowadzenia wielowariantowych studiéw i analiz. Natomiast ponizej przyporzadkowano
role poszczegdlnych miejscowosci w systemie autobusowym BydOF wraz z opisem ich
lokalizacji.

Petle autobusowe w ramach weztéw gtéwnych:

¢ Nakto nad Notecig — jako element $cisle zintegrowany ze stacjg kolejowa i istniejgcym
parkingiem Park&Ride;

e Znin — w poczatkowe] fazie funkcjonowania nalezy wykorzysta¢ istniejaca
infrastrukture dworca autobusowego. Jednak jego stan techniczny nie jest
zadowalajgcy, dlatego warto wykorzystac ten fakt i w przypadku reaktywacji potaczeri
kolejowych do Znina, utworzyé nowe miejsce petlowe po drugiej stronie
ul. Dworcowej, co zapewni bezposrednie powigzanie z systemem kolejowym oraz
poprawi komfort i bezpieczeristwo przemieszczer pasazeréw.

Petle autobusowe w ramach weztéw granicznych:

* Barcin — w obecnej lokalizacji dworca autobusowego;

e Kcynia —istniejgca petla autobusowa;

¢ Koronowo — w poczgtkowej fazie na obecnym placu autobusowym, ale docelowo
w bezposrednim sgsiedztwie nieczynnej stacji kolejowej, co w przypadku
ewentualnej przysztej budowy potaczenia kolejowego w kierunku Bydgoszczy
zwiekszatoby funkcjonalnos¢ wezta;

e Kotomierz — w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej. Jako preferowane
rozwigzanie, petla autobusowa powinna by¢ zlokalizowana po wschodniej stronie linii
kolejowej, gdyz tam znajduje sie wieksza cze$¢ miejscowosci, a takze z tego kierunku
bedzie przyjezdzac wigkszos¢ linii autobusowych. Zatem preferowane miejsce dla
petli autobusowej to przestrzeri pomiedzy linig kolejowg a ul. Bankowa, na odcinku
pomigdzy ul. Koronowska a ul. Krdtka. Aktualnie perony stacji kolejowej sg dostepne
od strony ul. Dtugiej, po przeciwnej stronie linii kolejowej, dlatego aspekt doktadnej
lokalizacji i integracji planowanej petli autobusowej w ramach wezta granicznego
w Kotomierzu powinien zosta¢ ujety w ramach prac projektowych dotyczacych
modernizacji linii kolejowej nr 131;

e tabiszyn —w obecnej lokalizacji dworca autobusowego;

e Mrocza —istniejgca petla autobusowa;

Strona 114 z 165

Id: 9A758428-C763-41B8-A995-5A991E399577. Projekt Strona 114



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

* Nowa Wies Wielka — w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej, po zachodniej
stronie linii kolejowej, gdyz po tej stronie znajduje sie centrum miejscowosci oraz
z tego kierunku bedg nadjezdzaly autobusowe linie komunikacji miedzygminnej
z Bydgoszczy. Doktadna lokalizacji petli i jej powigzanie ze stacjg kolejowg wymaga
uwzglednienia w ramach prac projektowych dotyczacych modernizacji linii kolejowej
nr 131 oraz nr 201;

® Sicienko — obecnie w Sicienku role miejsca do zawracania autobuséw petni rondo na
skrzyzowaniu ulic Bydgoskiej/Nakielskiej/Mroteckiej. Takie rozwigzanie nalezy
traktowa¢ jako tymczasowe, szczegdlnie w kontekscie postulowanego utworzenia
wezta granicznego. W centralnej czesci Sicienka nadal wiele gruntéw jest
wykorzystywanych rolniczo, ktére potencjalnie moina by wykorzystac¢ na potrzeby
rozwoju wezta granicznego;

* Solec Kujawski — w bezposrednim sgsiedztwie planowanego do budowy przystanku
kolejowego Solec Kujawski Park Przemystowy;

* Szubin—w miejscu obecnie budowanej petli autobusowej przy ul. Tysigclecia. Nalezy
jednak zaznaczyé, ze w przypadku ewentualnego wznowienia oferty kolejowej do
Szubina, nalezy przeanalizowac alternatywne warianty integracji transportu
autobusowego i kolejowego.

Dodatkowe miejsca petlowe dla miedzygminnych i miedzypowiatowych linii
autobusowych:

* Brzoza — w kontekscie modernizacji LK131 planowana jest likwidacja przejazdu
kolejowego i przerwanie ciggtosci obecnego sladu DW254 w ciggu ul. tabiszynskiej,
ktory zostanie przetozony na potudniowg obwodnice Brzozy na odcinku Kobylarnia —
wezet Piecki (DK25), co pozwoli wygospodarowac przestrzen pod petle autobusows,
wykorzystujgc ku temu koncowy fragment Slepego $ladu ul. tabiszynskiej po
zachodniej stronie LK131. Takie rozwigzanie zapewni dobre powigzanie
z planowanym przesunigciem peronéw kolejowych w strone ul. tabiszynskiej. W celu
lepszej integracji, nalezy takie przesunac istniejgce przystanki autobusowe przy
ul. Bydgoskiej w miejsce istniejagcego skrzyzowania z ul. tabiszyriska, co takze bedzie
mozliwe dzieki likwidacji przejazdu kolejowego w obecnym §ladzie DW254. Jako
rozwigzanie wariantowe nalezy rozpatrzy¢ takie budowe drogi wzdtuz LK131 po jej
zachodniej stronie, faczacej ul. tabiszyriska z ul. Powstaricdw Wielkopolskich
(roboczo: ul. Nowokolejowa), w celu zapewnienia ciggtosci potaczen autobusowych
w relacji Bydgoszcz — tabiszyn przez wezet Piecki, co bedzie wskazane po za$lepieniu
obecnego sladu ul. tabiszynskiej.

¢ Port Lotniczy Bydgoszcz — istniejaca petla autobusowa.

® Pruszcz — w bezposrednim sgsiedztwie stacji kolejowe;.

* Rojewo —w centralnej czesci miejscowosci.

Strona 115z 165

Id: 9A758428-C763-41B8-A995-5A991E399577. Projekt Strona 115



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

e Smukata —istniejaca petla autobusowa (pod wzgledem funkcjonalno-przestrzennym
osiedle Smukata odpowiada miejscowosciom strefy podmiejskiej Bydgoszczy,
podobnie jak miejscowosci gmin Osielsko i Biate Btota, dlatego niektére bydgoskie
osiedla zabudowy jednorodzinne;j zlokalizowane w zachodniej czesci miasta réwniez
mogtyby by¢ obstugiwane potaczeniami w ramach systemu autobusowych linii
migdzygminnych i miedzypowiatowych).

Zaproponowane trasy linii autobusowych wyznaczono drogami réznych kategorii, ale ich
stan i parametry techniczne mogg odcinkowo nie spetnia¢ warunkéw dla przenoszenia ruchu
regularnych linii autobusowych. Dlatego wyznaczenie w danym ciagu gtéwnej linii komunikac;ji
autobusowej powinno by¢ kryterium w doborze wyboru priorytetowych odcinkéw drogowych
do modernizacji. Przyktadem takiego odcinka na zaproponowanej sieci powigzan jest
chociazby waskie przejscie przez miejscowos¢ Wéjcin (gmina Znin) na trasie linii 202. Cho¢
akurat w tym przypadku mozna by zmieni¢ przebieg linii, tak aby biegta przez Szczepanowo,
co jednak wiazatoby sig z jej wytyczeniem poza BydOF (gmina Dabrowa). W celu optymalizacji
przebiegu tras potaczeri autobusowych na terenie BydOF nalezy réwniez rozwazy¢ odcinkowe
korekty przebiegu drég. Takim przektadowym odcinkiem, szczegélnie w kontekécie docelowej
integracji transportu kolejowego iautobusowego, bytaby budowa nowego ¢ladu drogi
wojewddzkiej nr 246 na odcinku Dabréwka Kujawska — Nowa Wie$ Wielka, ktéry miatby na
celu poprawe powigzania tabiszyna z weztem w Nowej Wsi Wielkiej, ktéry wraz z rozwojem
sieci potgczen kolejowych coraz bardziej zyskiwatby na znaczeniu.

: dodid S Przyblizony rok | Szacunkowy

Lp.|  Strefy obstugi autobljsowej lista projektow realizad) Koiot

1 Bu’dowa/rozbudowa/organlzellqla_w.ez.’fow i 2090 28.000.000,00 2t
gtéwnych w Nakle nad Notecig i Zninie.
Budowa/rozbudowa/organizacja weztéw ]
granicznych w Barcinie, Kcyni, Koronowie,

2 | Kotomierzu, tabiszynie, Mroczy, Nowej Wsi do 2029 42.000.000,00 zt
Wielkiej, Pruszczu, Sicienku, Solcu Kujawskim i

| |Szubinie.

7.2 Bydgoski Ruszt Tramwajowy

Obecnie realizowany proces rozbudowy bydgoskiej sieci tramwajowej mozna nazwaé
etapem dopetnienia sieci. Uktad tras tramwajowych ulega uzupetnieniu oraz polepsza sie
dostgpnos¢ i odpornos¢ sieci poprzez zwigkszenie liczby mozliwych do wyznaczenia
alternatywnych tras tramwajowych. W ten etap rozwoju sieci wpisuje sie oddana ostatnio do
uzytkowania linia tramwajowa taczaca Rondo Bernardyriskie z Rondem Kujawskim w ciggu
ul. Kujawskiej, a takze obecnie realizowana linia pomiedzy ul. Fordorska a ul. Torunska
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poprzez Most Kazimierza Wielkiego. Ten trend bedg kontynuowac takze oficjalnie planowane
przez Miasto Bydgoszcz kolejne odcinki nowych tras tramwajowych, czyli:

1. Trasa tramwajowa w ciggu ul. Chocimskiej i ul. Swieckiej, faczaca petle Rycerska
z ul. Gdanska,

2. Trasa tramwajowa w ciggu Alei Kardynata Stefana Wyszynskiego, tgczaca petle
Bielawy z Rondem Fordoriskim,

3. Trasa tramwajowa w ciggu ul. Ludwika Solskiego, ul. Pieknej, ul. Szubinskiej
i ul. Kruszwickiej, taczgca Rondo Grunwaldzkie z Rondem Kujawskim (etap 1: odcinek
Rondo Kujawskie — petla Bielicka, etap 2: petla Bielicka — Rondo Grunwaldzkie).

4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu ul. Szubinskiej i ul. Schulza na odcinku Piekna —
Bydgoszcz Btonie.

Wymienione powyiej inwestycje majg uzasadnienie z punktu widzenia spdjnosci sieci,
dlatego ich realizacja jest w petni wskazana i uzasadniona. Powstajgce odcinki powinny
przyczynia¢ sie do jak najwiekszego prostowania przebiegu tras tramwajowych, co jest
czynnikiem istotnie wptywajacym na efektywnos¢ i atrakcyjnosc potgczen. W przypadku trasy
tramwajowej taczacej petle Rycerska z ul. Gdariskg wyraznie rekomenduje sie jej budowe
w ciggu ul. Chocimskiej i ul. Swieckiej. Nalezy ostatecznie zarzuci¢ wariant jej budowy
w korytarzu ul. Kamiennej, co nie tylko niepotrzebnie zwiekszytoby liczbe skrzyzowan na sieci,
jednoczesnie zmniejszajac dostepnosc przystankow tej trasy tramwajowej z obszardw zwartej
zabudowy, zdecydowanie gorzej integrujgc w ramach sieci chociazby Bocianowo.

W kontekscie plandw budowy tras tramwajowych w ciggu ul. Kruszwickiej
i ul. Szubinskiej, pojawi sie luka w ciggtosci sieci pomiedzy Placem Poznanskim a Rondem
Bernardyrskim. Brak tego odcinka bedzie przyczyniat sie do zbytniego kumulowania ruchu
tramwajowego w ciggu ul. Focha iul. Jagiellonskiej pomiedzy Rondem Grunwaldzkim
a Rondem Jagiellondw. Ponadto nie bedzie mozliwe wytyczenie atrakcyjnych prostych linii
tramwajowych, np. prowadzacych ul. Szubiriska i ul. Toruiska. Nie uda sie takie znaczaco
ograniczyc liczby kursujgcych autobusow miejskich. Przy tak rozwinietej sieci tramwajowej
w centrum miasta, powinno sie jak najbardziej ograniczac¢ liczbe linii autobusowych, co w tym
przypadku bedzie utrudnione ze wzgledu na potrzebe zapewnienia transportu publicznego
w ciggu ul. Poznarskiej/Grudzigdzkiej i ul. Waty Jagielloriskie. Doprowadzi to do sytuacii, ze na
sgsiednich korytarzach drogowych, gdzie istniejag badZ powstang trasy tramwajowe, bedzie
niepotrzebnie dublowat sie ruch tramwajowy i autobusowy. Rekomendowane jest
dopetnienie bydgoskiego uktadu tramwajowego o odcinek w ciggu ul. Poznanskiej i ul. Waty
Jagiellonskie. Bytaby to okazja do uspokojenia ruchu na tym $rédmiejskim odcinku oraz jego
rewitalizacji, co zapewne wigzatoby sie zmniejszeniem przepustowosci tego ciggu drogowego
poprzez zmniejszenie przekroju do jednej jezdni w ciggu ul. Waty Jagielloriskie i zmiane
organizacji ruchu na ulice dwukierunkowg w ciggu ul. Grudzigdzkiej. Obecnie ten odcinek
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stanowi wazne potgczenie drogowe, dlatego nalezy rozwazy¢ powrdt do planéw budowy
nowego sladu ul. Stromej, cho¢ w kontekscie planowanej budowy linii tramwajowej w ciggu
ul. Pieknej i ul. Solskiego i planowanej wraz z nig rozbudowy ukfadu drogowego nie jest to
warunek konieczny. Dzieki budowie tej trasy tramwajowej oraz tras na sgsiednich ciggach
drogowych (ul. Szubinska, ul. Kruszwicka), znaczgco zwiekszy sie atrakcyjnos¢ podrdzowania
tramwajem w tym obszarze, co przyczyni sie do zmniejszenia liczby podrézy realizowanych
wtasnym samochodem.

Rysunek 14. Rekomendowany do budowy nowy odcinek linii tramwajowej w ciggu ul. Poznaniskiej i ul. Waty
Jagielloriskie

4 W
"h"f""a; ‘,‘ ®
P, : 9? § o & ‘ i “.
N BBkna - 3 N % 3 Srwederows u- Bivassli 17 it 1:'e
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Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 39. Bydgoski Ruszt Tramwajowy - lista projektow

Lp.| Bydgoski Ruszt Tramwajowy - lista projektow r:(z:::;::;i Szacunkowy koszt
Budowa trasy tramwajowej w ciggu ul.
1 | Chocimskiej i ul. Swieckiej, taczaca petle Rycerska 2027 138.000.000,00 zt
z ul. Gdanska. _
Budowa trasy tramwajowej w ciggu Alei Kardynata
2 | Stefana Wyszynskiego, taczaca petle Bielawy z 2027 ' 144.000.000,00 zt
_|Rondem Fordoriskim. S B I
Budowa trasy tramwajowej w ciggu ul. Solskiego

3 na odcinku Rondo Kujawskie — petla Bielicka. 202 | ) 104000000’002’[
Budowa trasy tramwajowej w ciggu ul.

4 |Solskiego/Pieknej/Szubinskiej/Kruszwickiej na 2033 210.000.000,00 zt
odcinku petla Bielicka — Rondo Grunwaldzkie. | -
Budowa trasy tramwajowe]j w ciggu ul. Szubinskiej |

> |1 ul. Schulza na odcinku Pigkna - Bydgoszcz Blonie, | 20> | 178:000:000,00
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Przyblizony

Lp.| Bydgoski Ruszt Tramwajowy — lista projektow  rok realizacji

Szacunkowy koszt

Budowa trasy tramwajowej w ciggu ul Poznanskiej -
6 | iul. Waty Jagiellonskie na odcinku Plac Poznarski — 2037 196.000.000,00 zt
Rondo Bernardynskie.

Zrédto: opracowanie wiasne

7.3 Aglomeracyjny system drég rowerowych

Aglomeracyjny system drég rowerowych swoim zasiegiem powinien obejmowa¢
wszystkie gminy wchodzace w sktad BydOF. Potaczenia rowerowe nalezy projektowac tak, aby
doprowadzi¢ do powstania potaczeri rowerowych na dwdch kierunkach. Pierwszym
z kierunkow postulowanej rozbudowy uktadu drdg dla roweréw jest zapewnienie potaczenia
pomigdzy gminami wokot Bydgoszczy i samag Bydgoszcza. Drugim z kierunkéw jest
zapewnienie potaczenia rowerowego pomiedzy gminami wchodzacymi w sktad Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Innym waznym aspektem jest zapewnienie integracji potaczen
rowerowych z pozostatg infrastrukturg komunikacyjna np. dworcami PKP.
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